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Upravend snimka $vajCiar
stanice Bad Bubendorf naznacuje

budtcnost stanice

vatimech.

NADEJ CIERNOHRONIA

roku 2013 udelila Rada Eurépy Ciernohronskej zelez-
nici, n.o. (CHZ) v Ciernom Balogu prestiZne ocenenie —
Cenu za krajinu 2012 -2013. Zisk tohto vyznamného
eur6pskeho ocenenia nés printtil opitovne sa zamysliet
nad moznostami, ako trvale a rozumne spravovat krajinu pre plno- :
hodnotny Zivot ¢loveka v nej. V povodi rieky Cierny Hron sa o to ' ?’4@
N

<

snazime uz vySe 30 rokov. V prostredi, ktorému takmer 100 rokov

urcoval kazdodenny pulz technicky unikat, dnes narodna kultarna e
pamiatka — tzkorozchodna lesna Zeleznica. Va¢sina z nés, ktori

sme v roku 1983 prisli ako dobrovolnici zachranit Ciernohronski lesnt Zeleznicu, si

v sebe nosila a dodnes nosi tato ideu. Jej podstatou je atraktivna miestna Zeleznica
komplexne rozvijajica Zivot v p6vabnej krajine. Vo svete existuje nespocetné mnozstvo
prikladov toho, Ze tento vztah funguje. A tak sme spolu s timom vtedajsich i dnesnych
dobrovolnych brigadnikov CHZ ,,oprasili“ nase povodné sny, vizie a projekty z vtedajsie-
ho Statneho inétitatu urbanizmu a izemného planovania (URBION) Banska Bystrica
na vznik , Kontinudlneho muzea“ a v roku 2018 sme regiondlnym samospravam a verej-
nosti predlozili dokument zaoberajici sa stratégiou rozvoja a moznostami revitalizicie
Ciernohronskej doliny s nazvom Krajina pre fudi. V fiom sme za zdroj energie pre tvor-
bu pestrého, plnohodnotného a trvale sa rozvijajiceho Zivota v jednej z najlesnatejsich
a naj¢istej8ich a najprirodnejsich ¢asti Slovenska na dlhé roky dopredu oznacili revitali-
zaciu hlavnej trate Ciernohronskej zeleznice (CHZ) z Podbrezovej do Cierneho Balogu

a jej bezprostredného okolia s ciefom zabezpe(it na nej celoro¢nt pravidelna prevadzku.
Forma revitalizicie bola zvolend s ohladom na uz existujice atrakcie cestovného ruchu
ipotreby kazdodenného Zivota miestnych obyvatelov tak, aby sa tieto dva ¢asto rozdiel-
ne pohlady v krajine navz4jom doplali a prelinali. A dnes mézem s radostou konsta-
tovat, Ze sa ndm koncom marca 2020 podarilo v konkurencii niekolkych eurépskych
uchddzacov vyhrat sutaz o ziskanie podstatnej ¢asti infragtruktury $vajéiarskej uzkoroz-
chodnej zeleznice Waldenburgerbahn v dizke 13 km aj so zabezpe¢ovacim zariadenim

a najmai vsetky jej moderné vozidla. To vietko prakticky za symbolicki cenu.

Spolo¢nost BLT Baselland Transport a.s. svoju infragtruktiru ponukla z dévodu
prestavby trate na §ir$i rozchod — konkrétne z rozchodu 750 mm na 1 000, vdaka ¢omu
bude moct do prevadzky nasadit kapacitnejsie vozidla. V suvislosti s prehlbujacou sa
klimatickou krizou dobre vedia, pred akymi vyzvami stoji svet, a Ze je potrebné robit
vietko preto, aby bola verejnosti pontiknutd komfortna doprava s ciefom chréanit Zivot-
né prostredie a vzduch, ktory vietci dychame. Ne¢udo, Ze hlavnou podmienkou ziskania
vozidiel a infrastruktiry zo Svajéiarska bolo jej zmysluplné vyuzivanie na novom mieste.

Obec Cierny Balog sa v roku 2012 stala Klimatickou hviezdou roka. Tiito cenu
pre mesta, obce a regiény v Eurépe udeluje rakuska Klimaticka aliancia za pozoru-
hodné lokalne projekty a programy na ochranu klimy v oblasti energetiky a dopravy.
Aj toto je smer, na ktory je potrebné nadviazat.

Postavili sme pred seba obrovski vyzvu. Ale v situdcii po viac ako 30 rokoch tnav-
ného zapasu o zichranu, zveladovanie a udrziavanie vzicnej technickej pamiatky, sme
zvolili ten najspravnejsi sposob, ako vytvorit udrzatelnt budicnost pre CHZ a spolu
s fiou pre cely regién Cierneho Hrona. Bez zveli¢ovania mozno povedat, ze dokonca
jediny mozny sposob. Opakom by bola stagnicia, dalsie trapenie a upadok. A to si nik,
kto to s Ciernohronim mysli dobre, neZeld. Lebo, ak budeme k sebe tprimni, musime
citit, Ze oblast Podbrezovej, Hronca a Cierneho Balogu dnes predstavuje Zeleznicou
prepojeny celok, ktory by bez nej na mape turistov z celého sveta takmer neexistoval.

Samozrejme, ide o pomerne velka investiciu. Faktom vsak je, Ze tymto rozhodnu-
tim sa jednoznacne hlisime k celosvetovej zmene pohladu na ochranu vzécnej prirody
a priddvame sa k najmodernej$im krajindm, ktoré sa ju snazia budovanim podobnych
Zeleznic zachovat pre buduce generacie. Navyse takato doprava okrem nevy¢islitel-
nych ekologickych benefitov prinasa aj kultdrno-spolocensky rozmer v podobe presa-
dzovania komunitného spésobu Zivota. Medziludské vztahy ziskavaju dalsi kultirny
priestor, kde sa mézu rozvijat. Lebo aj pre nés plati, Ze turisticky ruch je az vtedy
prinosom pre krajinu, ked’' aj miestnym obyvatel'om umoziiuje dostatocne
profitovat z jeho rozvoja.

Dovolte mi pozvat vés k tomu, aby sme n4$ Zivotny priestor pomocou Zeleznice
spolo¢ne menili na velkolept galériu. A urcite aj vy pocitite, Ze mame byt na ¢o hrdi
a mame sa na co tesit.

Ale$ Bilek, riaditel CHZ




UDALOSTI

1898-1949: Projektovanie a vystavba Ciernohronskej
zeleznice. Prva trat z Hronca do Cierneho Balogu bola otvo-
rend 8. janudra 1909 s nazvom Feketegaramvolgyi Vasut

(v skratke E.G.V.) - Ciernohronska zeleznica. Stavba dalsich
usekov pokracovala az do roku 1949, ked dosiahla celkova
dizku 132 km.

1982: Previdzka Ciernohronskej lesnej Zeleznice bola
ukoncend po 73 rokoch — 31.decembra1982. Do roku 1985
sa malo vSetko jej zariadenie zodrotovat. Velku ¢ast kolajnic
a vozového parku sa tak aj zlikvidovala. No este v roku 1982
sa z podnetu posledného vypravcu lesnej Zeleznice Klementa
Auxta podarilo miestnym aktivistom Slovenského zvizu
ochrancov prirody a krajiny (SZOPK) v Hronci pretlacit zapis
Ciernohronskej zeleznice (CHZ) do Ustredného $tatneho
zoznamu kultdrnych pamiatok.

1982-1993: Kontinuilnu pricu na zre§taurovani a obno-
veni prevadzky CHZ iniciovala skupina architektov pod ve-
denim Vladimira Pagka a manzelov Jan¢urovcov z URBIONU
Bansk4 Bystrica. Vznikla dodnes trvajtca tradicia bezplat-
nych pracovnych taborov STROMU ZIVOTA.

1992: CHZ po rokoch driny dobrovolnikov a nad$encov
zacala 1. maja 1992 opit premadvat na obnovenom useku
zeleznice z Hronca do Cierneho Balogu a Vydrovskej doliny.
Dizka trate bola 14 km.

2001: Dopravcom (prevadzkovatelom dopravy) na CHZ sa
stala neziskova organizdcia Ciernohronska Zeleznica, n.o.
so zameranim poskytovat verejnoprospesné sluzby.

2001-2004: Na CHZ sa podarilo obnovit pravidelnu
nakladna dopravu reziva z pily Jano$ovka do Hronca, kde
sa prekladala do voziiov ZSR. Ale ukoncila ju prekvapujtca
likvidécia pily so 150-ro¢nou tradiciou. Na jej pozemkoch
sa v sucasnosti nachddza drevosklad a prepravu dreva dnes
zabezpecuju vyhradne ndkladné automobily.

2002: Lesy Slovenskej republiky, §.p. zadali vo Vydrovskej
doline budovat lesnicke muzeum v prirode. Zhmotnili tak
povodnd ideu zdchrancov Zeleznicky z roku 1982 a Lesnicky
skanzen sa postupne stal dal$im ciefom cestujtcich CHZ.

2003: Podarilo sa sprevadzkovat 2 km dlhy usek trate

z Hronca do Chvatimechu, k rovnomennej zastavke ZSR
na trati Bansk4 Bystrica — Brezno. CHZ odvtedy hlada
sposob, ako v rdmci dopravnej obsluznosti izemia vytvorit
pravidelna osobnu dopravu s celoro¢nou prevadzkou, ktord
by pozitivne ovplyvriovala cely regién.

2009: CHZ oslavila 100. vyrocie svojej existencie.
2011-2012: S podporou Eurépskej Unie bola obnovena
trat z Cierneho Balogu do miestnej ¢asti Dobro¢ v dlzke

4 km. Snaha zaviest na CHZ pravidelnt osobnt dopravu sa
tak stala e$te zmysluplnejsia.

2012: Rakuska Klimaticka aliancia udelila obci Cierny
Balog titul Klimaticka hviezda roka.

2013: Rada Eurépy udelila Ciernohronskej Zeleznici pre-
stiZne ocenenie - Cenu za krajinu 2012-2013.

2017: Na hlavnej trati z Chvatimechu bola zastavena
doprava kvoli sprachnivenym drevenym podvalom, ktorych
zivotnost sa skonc¢ila. Trat si vyzaduje generdlnu opravu.

4 www.chez.sk
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2018: Vznikol podrobny plan revitalizicie Ciernohronskej
doliny s ndzvom Krajina pre Tudi. CHZ predstavuje nielen
ako technickii pamiatku a mizeum techniky, ale najmi ako
sucast krajiny, ktora je schopnd do budicnosti prinasat re-
giénu podstatne viac hodnét ako doteraz. Hlavnym cielom
projektu je zaviest na hlavnej trati CHZ modernt ekologic-
ka celoro¢nia dopravu, ¢o bude zdrojom vyrazného pozdvi-
hovania kvality Zivota v $irokom okoli Zeleznice.

2019: Zastupitel'stvo Banskobystrického samospravneho
kraja 22. augusta schvalilo zamer revitalizacie Ciernohron-
skej doliny a poskytnutie maximalnej moznej si¢innosti
neziskovej organizacii Ciernohronsk4 Zeleznica, n. o.

a poverilo prisluiné odbory Uradu BBSK zapracovat zamer
do strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility.
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Svajéiarsky kant6n Basel-Landschaft z dévodu prestavby
Waldenburgerbahn vypisal stitaz na v podstate bezodplatné
poskytnutie jej Zelezni¢nej infrastruktary a vozidiel komu-
kolvek, kto sa prihlasi s ponukou, v ktorej prejavi seriézny
zaujem o ich buduce vyuzitie. Objavila sa neopakovatelna
prilezitost, ako ziskat pre trat Chvatimech — Hronec — Cierny
Balog - Dobro¢ mimoriadne vyhodné a funkéné rieSenie.

2020: CHZ vyhrala sttaz o prevzatie infrastruktiry $vaj-
¢iarskej Waldenburgerbahn a 3. aprila podpisala zmluvu s jej
prevadzkovatelom BLT Baselland Transport AG o odkipenti
7 motorovych a 10 riadiacich voziiov za symbolicka celkovi
sumu 80 000 §vajciarskych frankov. Ziskané vozidla sa spolu
so zabezpelovacim zariadenim Siemens Domino na Sloven-
sko dostali v m4ji 2021.

Cierny Balog

KLIMATICK




NOVE VYZVY

eden z mimoriadne cennych Gspe-
chov Cierneho Balogu, na ktory
moézu byt véetci obyvatelia Cierno-
hronia hrdji, je skuto¢nost, Ze v roku
2012 rakuska Klimatick4 aliancia udelila
obci titul Klimaticka hviezda roka.
»=Ocenenie od Klimatickej aliancie
nds velmi tesi, ale aj zavizuje,” pove-
dal vtedy starosta Cierneho Balogu
Ing. Franti$ek Budovec a dodal: ,Chce-
me pokracovat v takom rozvoji obce,
ktory bude ekonomicky rozumny a zaro-
ven ekologicky ¢isty.
Podpora ekologickej hromadnej
dopravy, ale aj zlepSovanie podmienok

Zardmované pamatnd fotografia z 3. oktdbra
2003. S pomocou Slovensko-Svajciarskeho
revolvingového fondu sa vtedy podarilo
obnovit posledny sek zachovanej trate

_ zHronca do Chvatimechu, k hlavnej trati
SR ak hlavnej ceste 1/66 Banska Bystrica —
Brezno. Dobrovolnici tak dokoncili plan obnovy
(HZ z roku 1982. No dnes si uZ aj tento doleZity
Usek trate CHZ oprdvnene pyta generdinu
opravu — Zivotnost drevenych podvalov nie je
nekonecnd. A prave teraz je Sanca spravit to

na dhé roky dopredu. Navy3e tak Zeleznicka
dostane okrem turistickej prevadzky aj dalSi
vyznam — slizit miestnym fudom v ramci
systému integrovanej verejnej dopravy

BBSK. Mimochodom, na rovnakeé cely bola

v roku 1909 CHZ aj postavend — okrem dreva
prevdzala pravidelne aj ludi.

6 www.chez.sk
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pre cyklistov a chodcov patria medzi
zdkladné piliere ¢lenstva obce v Klima-
tickej aliancii. Ide o prestiznu znacku,
ktora pozitivne zviditelfiuje obec

a je schopnd prinagat dalsie vyhody,
po ktorych treba sebavedomo siahat.

G A b o -
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Svoj velky podiel na nej ma CHZ, ktorej
Rada Eur6py udelila prestizne ocenenie
Cena za krajinu 2012 -2013.

CHZ sa k ekologickym a krajinotvor-
nym aktivitdm hrdo hlasi a chce ich dalej
rozvijat. Aj preto v roku 2018 verejnosti

3. oktépra 2003

B> SLAVNOSTE OBNOVENE >

PREVADZKY
CHVATIMECH - HRONEC

REVOLVINGOVY FOND

Rada Eur6py udelila CHZ Cenu
za krajinu 2012-2013.

predstavila dlhodoby program rozvoja
celého regiénu Krajina pre l'udi.

Uz v najblizsom ¢ase sa Ciernohron-
ska Zeleznica pripravuje na zdokonalenie
a rekonstrukciu trati tak, aby ju bolo
mozné vyuzivat ako mimoriadne moder-
ny, ekologicky a kvalitny verejny doprav-
ny prostriedok, na ktory budd miestni
Tudia hrdi minimalne tak, ako ked sa
Zeleznicu v roku 1909 podarilo sprevadz-
kovat. Vynaliezavi budovatelia za¢iatkom
minulého storo¢ia mozno ani netusili, aky
vzacny poklad tu pre budtcnost celého
regiénu zanechali. Cierny Balog je dnes
vdaka Ciernohronskej zeleznici doslova
svetovd znacka a je len na nés, aby sme

Projekt ma jednoznacnii podporu
Banskobystrického samospravne-
ho kraja (BBSK), ¢o bolo potvrdené aj
uznesenim zastupitel'stva BBSK 22. au-
gusta 2019 ¢. 210/2019. Jednohlasne
schvalilo zamer Revitalizacia Cierno-
hronskej doliny a poskytnutie maxi-
malnej moZnej si¢innosti neziskovej
organizacii CHZ a podpory vo vietkych
etapach realizicie zdmeru. St¢asne
poverilo prisluéné odbory Uradu BBSK
zapracovat zdmer do strategického do-
kumentu Plan udrzatel'nej mobility.

A takto to vyzera v obci Cierny Balog —
Klimatickej hviezde roka 2012 eSte i dnes
(odfotené 1. 4. 2020). Popri hlavnej ceste je len
asi 500 metrov tizkeho chodnika a to, ¢o kedysi
AiSko zvaZala“ Zeleznicka, v sticasnosti s velkym
hrmotom, prachom a exhalatmi vozia tazké

ndkladné autd. Sd velmi nebezpecné, nicia domy,

cesty aj Zivotné prostredie. Mdme ¢o zlep3ovat.

COUNCIL OF EURDPE
e et /

Comimnow peatsma it COMSEIL DE LEUROPE

European Landscape Convention
Landscape Award of the Council of Europe
— 3rd Session — 2012-2013 —

At its 1187th Meeting on 12 December 2013, the Committee of Ministers recognised the great value of the project:

Salvage, revival and operation of the Forest Railway
in the Landscape of Cierny Balog

Ciernohronska zeleznica NGO, Slovak Republic

The salvage, revival and operation of the forest railway in the landscape of Ciermy Balog project concems the highlighting of a
technical aspect of the heritage, the fores! railway of Clemy Balog. The invelvement of 1,500 volunteers was appreciated. The

magnificent Carpathian landscape forms the backdrop
s — {“"—/ |

Strasbourg, 12 May 2074 Thorbjern Jagiand, Secrelary General ‘




INVESTICIA

trategickym cielom neziskovej
organizacie CHZ je vyuzitie
regionilnej Zelezni¢nej dopravy
k ekologizacii regionalnej dopra-
vy v regiéne Horehronie a v spolupréci
s Banskobystrickym samospravnym
krajom jej zaclenenie do integrova-
ného dopravného systému zeleznic
a autobusov s celoro¢nou pravidelnou
osobnou dopravou na trase Podbre-
zova — Chvatimech — Hronec — Cierny
Balog — Dobro¢ (16 km). Tato myslien-
ka si bude vyzadovat:

% renovaciu a moderniziciu existu-
jucich usekov trati spojenu s ¢ias-
to¢nou elektrifikaciou niektorych
usekov a doplnenim akumulatorov
do zakupenych elektrickych vozidiel,

% obnovu pévodného useku trate
Chvatimech - Stiavni¢ka s odbockou

k hlavnej brane Zeleziarne Podbrezovs,
a.s., Novy zavod a Hutnickemu muzeu,

% vytvorenie moderného na-
stupného centra a parkoviska P+R
na Chvatimechu s viziou vystavby
uplne novej Zeleznice pod Chopok
v budicnosti,

% zatraktivnenie vietkych stanic

a zastdvok (parkoviskd P+R a B+R,
uschovne a pozic¢ovne bicyklov, on-li-
ne informaény systém a pod.),

% vytvorenie technického a depo-
zitného zdzemia pre opravy a udrzbu
novych a historickych vozidiel,

% vytvorenie zizemia pre pravidelni
udrzbu trati a budov.

Ocelovymi podvalmi tvaru Y boli
zrekon3truované aj celé tiseky horskej
lzkorozchodnej Zeleznice do rakuskeho
Mariazellu. Pre buddcnost je ocel dole-
Zitym stavebnym materidlom Zeleznice
nielen vdaka svojej Zivotnosti (50 rokov),
ale najma vdaka svojej recyklovatelnosti
a Setrnosti k Zivotnému prostrediu.

V regiénoch, kde ma Zelezni¢na dopra-
va svoje opodstatnenie, o znamena,

Ze tam existuje vhodna skladba cestuja-
cich na pohyb pracovnikov do zamest-
nania, ziakov do §kél, miestnych obyva-
telov a turistov, je vhodné autobusova
dopravu nahradit ekologickejsou
alternativou. Tymto regiénom je aj Ho-
rehronie. Trat by okrem navstevnikov
mohli vyuZivat aj zamestnanci dvoch
velkych zamestnavatelov Zeleziarne
Podbrezova a zlievarne v Hronci ZLH
Plus, a.s., kam denne z éiernohronskej
doliny cestuje okolo 500 zamestnancov.
Obidvaja zamestnavatelia uz vyjadrili
oficidlnu podporu uvedenému projektu.

V zastéavke Predsitarka (pripadne Kram)
a stanici Chvatimech vznikne priamy
prestup na linkové i dialkové autobuso-
vé spoje. V zastavke Chvatimech priamy
prestup na v sicasnosti modernizovani
hlavnu trat ZSR s moznostou ekologic-
kého, pohodlného a rychlejsieho cesto-
vania vlakmi v smeroch Kosice, Banska
Bystrica — Zilina/Bratislava. Pripravova-
ny Integrovany dopravny systém BBSK
(IDS BBSK) umozni bezproblémové
cestovanie na jeden prepravny doklad
vietkymi druhmi verejnej dopravy.

PREDBEZNY PREHLAD NAKLADOV SUVISIACICH S MODERNIZACIOU CHZ

€. riad. Popis polozky Cena (€) Poznamky
1 | STAVEBNE PRACE skupiny 1 | skupiny 2 | skupiny 3
2 | st. Chvatimech 4138 | 217543 | 38681 | 260362 | Cenyvriadkoch 2a2 11 vychidzajizkonksétne cenovel poniy fimy
z jucej sa opravami trati.
y | celee 43875 | 515734 | 117568 | 677177 | Priceskupiny 1 tvoria
Chvatimech — Hronec Rozprestretie podkladového materidlu a jeho zhutnenie; odstranenie krikov
o el a krovia; pripravu nasypu stupriovanim a zhutriovanim; zérezovu tazbu;
. pripravu pracovnej ryhy; vystavbu opornych prvkov; rozsirenie korun:
“ Hronec — Sv. Jan 89350 578656 114453 782459 s;glodn\:eljjst;vbyvpojm)(,)c)c:uvlzrajr:,ic:z océl’gvej sirevt’ky?’ o g
Jel. Usek Prace skupiny 2 tvoria:
5 S 'J A — G 165900 752751 39774 958425 Rozobratie systémového loziska a systémovej kolajnice typu,,i*
V. Jan anske a systémov?ch vyhyl?iek,,F:’; zabudova’nie ochra[mej vrstvy zht{tr‘\vovanim;
6 | st Sanske 1188 | 113187 | 26387 | 140762 | bumorhpislovvisob Ko semo.t dbgen 2 momoncs
zal tisek kolajnicovych spojov 600 mm; pripravu drveného kamena pre horné [6zko
7 ée . UkSG C Bal 138120 1065047 137117 1340284 | trate; zabudovanie vyhybiek; stavebné, udrZiavacie a garanéné nastavenie
anske — Cierny balog kolajiska pomocou stroja; nastavenie vyhybiek.
8 7st. Cierny Balog 2025 169460 37044 208529 | Praceskupiny 3 tvoria: ] ) ]
Cistenie a vystavba priepustov; vystavba ochran od koryta potoka; vystavba
7el. U astupist; vystavba cestnych prechod zeleznicu; zosilneni tnych
g |felusek . 66995 | 833677 | 97350 | 998031 | konstrkei: vistavbuvpustov:abudovanic ochrany klanic zhotovenie
- balog — Dobroc projektovej dokumentacie k realizacii.
10 | zst. Dobro¢ 2490 110160 20555 133205
11 | Spolu (€) 5499234
12 MATERIAL Jedn.cena | Mnozstvo | Cena (€)
13 | Strk na kolajové l6zko 16,83 | 29000 m* | 488070 ggl'aiova_l léibl:(o J'E tlygrer)ﬁ ctlafgilt(ﬁkgvgrsmgu ﬁtrkoddr\lzirpu fral|<cieh31,5 ol
mm. Hribka kolajového l6zka je 250 mm pod loznou plochou podvalu.
Ocelové podvaly tvaruY s drobnym 16060 ks L . .
14 27 43362 Pri ocelovych podvaloch tvaru Y ul h 600 mm od seba vychad
kolajivom ¢ (pre 20km) 336200 pgt(r’:l:aogg; pggva:igvoria k\illzl;mliet:r?ZZﬁ/r:){(r:\osf ocz}':’v%hsgo?hgi)vajeza
Ve 2 R A 50 rokov. Do priecesti sa kladu s pozinkovanou povrchovou tpravou.
Ocelové mostnice (orien. cena za 1 ks K
15 s montéiou) 800 120 ks 96000 Zivotnost ocelovych mostnic je 40 rokov (drevenych 20 rokov). Obrovskou
vyhodou ocele je jej neobmedzend recyklovatelnost.
16 Kolajnice 49 E1 (25 m) 550 1600 ks 880000
17 | Vyhybky J 49 1:9-70 10000 30 ks 300000
18 | Elektrifikacia (praca + material) 500000 16 km 8000000 | Cenaje stanovena len hrubym odhadom.
19 | Spolu (€) 14100270
20 | KOLAJOVEVOZIDLA Cena (€)
21 Obstaranie modern)'/ch elektrick)'lch vozidiel 75000 CHZ,n.o0.3. aprila 2020 podp|'§ala zquvtf slprevédzkovate’l’om §v?jéiarskej
= Waldenburgerbahn o prevzati pIne funkénych 7 motorovych voziiov
22 | Preprava vozidiel zWaldenburgu do Cierneho Balogu 225058 | BDe4/4a10riadiacich voziiov Bt Schindler.
23 Dotasné uskladnenie a strazenie vozidiel 120000 g:er:;za prepravu vozidiel vyplyva z konkrétnej cenovej ponuky prepravnej
Dobudovanie technického zézemia pre vozidla a ich
24 | 4drzbu — kompletne vybavené nové depo, zdzemie 4500000
pre personal a depozitna hala aj s kolajiskom a parkoviskom
25 | Spolu (€) 4920058
26 | CELKOVY SUCET CIEN SPOLU PO RIADOK 25 (€) 24519562
27
28 | PREDLZENIE ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY | Jedn.cena | Cena (€)
PrediZenie trate k Zeleziarham Gvratou
29 za priecestim vo Chvatimechu 278000 340550
30 | Spolu (€) 340550
31
32 | CELKOVY SUCET CIEN SPOLU (€) 24860112

Vizualizacia nového depa v priestore byvalej
pily JanoSovka pri hlavnej stanici CHZ
v CGiernom Balogu.
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ZISK

red nami stoji nemald investicia.

Prva a stitasne najdolezitej-

§ia je naro¢nd oprava hlavne;j

trate CHZ Chvatimech — Cierny
Balog — Dobro¢ (16 km). Jej najkrajsi
tisek Sanske — Hronec — Chvatimech
(7 km) je, zial, pre verejné vlaky uz
niekolko rokov nezjazdny. Pri¢inou je
zly technicky stav trate, opotrebovany
zvr$ok a sprachnivené podvaly.

Financie st potrebné aj na obnove-
nie trate Chvatimech — Stiavni¢ka, pre-
dizenie trate z Chvatimechu k hlavnej
brane Nového zdvodu Zeleziarne Pod-
brezovi, ale aj na Gpravu a doplnenie
stanic ¢i vystavbu nového technického
a depozitného zazemia pre opravy
a udrzbu vozidiel, trati a budov.

Uz na prvy pohlad tito investicia
nevyzera jednoducho ani lahko. D4 sa
takmer presne vyislit a rovnako redlne
predstavit — ide zhruba o 25 mil. eur.
Na tito sumu sa vSak netreba pozerat

10 www.chez.sk

Obdivované historické viaky sa z CHZ nevytratia ani po zmodernizovani trate a dodani novyich vozidiel.

kratkozrako, ale cez odpoved na otaz-
ku, ¢o modernizaciou Zeleznicky ziska-
me. A je dolezité povedat, Ze toho nie je
vObec malo!

Generalna oprava Zeleznice je
vyznamnou investiciou

% do budicnosti celého Cierno-
hronského regionu,

% do jeho prestize, pozdvihnutia
a nastartovania trvalo rasticich
hodnét v ukazovatel'och kvality Zi-
vota, akymi si prosperita, stabilita,
sebestaénost, pracovné prileZitosti,
priestor pre tvorivost, ¢isté Zivotné
prostredie, hrdost a v neposlednom
rade pritazliva kultivovanost a kul-
tara vztahov v krajine.

To v8etko st nevy¢islitelné trvalé
hodnoty.

Ciernohronska Zeleznica pontka
regiénu $ancu na velky rozlet a navyse
za peniaze, ktoré sa nari pokusi ziskat

CIEBNOHHONSK;‘N
ZELEZNICA

E

Naopak, budd posobit este atraktivnejSie.

zo zdrojov Eurépskej tnie (EU). Napo-
kon nie ndhodou sa Eurépska komisia
a Parlament EU rozhodli vyhlasit

rok 2021 za Eurépsky rok zeleznic
a stale masivnej$ie podporuja progra-
my zamerané na udrzanie ekoldgie

a rozvoj Zelezni¢nej infrastruktary.

Uz takmer 30 rokov ocakavame, Ze
sa zo Slovenska stane Svajéiarsko. Kto
tato zeleznicami popretkavant horska
krajinu ¢o len na chvilu navstivil, uréi-
te vie, aké vizie a ciele stoja pred nami.

Ciernohronie ma $ancu stat sa
malym Svajé¢iarskom v srdci Slovenska.

To je nieco, ¢o sa ned4 kupit
za Ziadne peniaze, ale len vybudovat
vlastnou tvorivou pracou a chutou to
dosiahnut.

Vizualizacia moderného vlaku na trati
z Cierneho Balogu do Podbrezovej.
Posilnend regiondina doprava bude
sluzit najma miestnym obyvatelom
pri dochddzani za pracou.

VOZIDLA

agou snahou je zrekonstruo-
vat Zeleznicu tak, aby mohla
sluzit doprave vo verejnom
zaujme. Vozidla na tento ucel
sa uz podarilo ziskat prave vo Svaj-
¢iarsku. Spolo¢nost BLT Baselland
Transport a.s., ktora vo §vaj¢iarskom
kanténe Basel-Landschaft prevadz-
kuje uzkorozchodnu Zeleznicu, v roku
2019 vyhlasila sutaz o svoje v perfekt-
nom stave udrziavané vozidla z dévo-
du prestavby trate na $irsi rozchod.
A CHZ v marci 2020 tato stta aj vda-
ka podpore BBSK a svojmu dobrému
menu vyhrala.

Ide o vynikajucu spravu. Neziskova
organizacia Ciernohronska Zeleznica
so spolo¢nostou BLT 3. aprila 2020
podpisala zmluvu o prevzati 17 vozi-
diel (7 ks elektrickych hnacich vozriov
s kapacitou 33 miest a 10 ks riadiacich
voznov s kapacitou 49 miest na sede-
nie) za celkovi sumu 80000 §vajciar-
skych frankov bez DPH.

Cena za ziskanie tychto vozi-
diel je naozaj nizka — jedno vyslo
na zhruba 5000 eur, &im CHZ okamzi-
te odpadla potreba zhanat dalsich vyse
50 miliénov eur.

¢ Tieto vozidla st koncipované
predovsetkym pre regionalnu osob-
nu dopravu s ulelnym usporiadanim
pre rychlu vzajomna kombinaciu
vozidiel. V8etky vozidla su vybave-
né obojstranne poloautomatickymi
spriahlami pre lahké a rychle navy-
$ovanie prepravnej kapacity podla
prevadzkovych potrieb.

% V hnacom vozidle sa nachadza
priestor aj pre nadrozmernu batozinu,
ko¢iky alebo bicykle.

+¢ Ide o podvozkové vozidla Iahkej sa-
monosnej konstrukcie, ktoré sa poha-
flané jednosmernym napitim 1500 V.
% Zéklad stpravy tvori hnaci vozen,
ktory méze byt podla potreby doplna-
ny o dalsie riadiace vozne.




5.4.2021: Posledny den jazd na Waldenburgerbahn.
Krizovanie vlakov vo vyhybni Holstein.

-

7.a8.4.2021: Nakladanie v Bubendorfe a prevoz
do pristavu v Bazileji (snimka hore).

PRICHOD SVAJCIARSKEJ POSILY

adobudnutie $vajciarskych
elektrickych vozidiel pre plan
revitalizacie Ciernohronia
patri medzi vynimoéné uspe-
chy Ciernohronskej Zeleznice a Ban-
skobystrického samospravneho kraja.
Ojedinely projekt zamerany na rozvoj
a udrzatelnu budicnost regiénu po-
mocou kvalitnej verejnej dopravy tak
zaclal naberat konkrétnu podobu.
Neoby¢ajna a logisticky naro¢na pre-
prava sedemnastich elektri¢iek zo §vaj-
tiarskeho Waldenburgu vyvrcholila
v Hronci 14. méaja 2021, ked sa vsetky
vozidla po vy$e mesiaci usadili na kolaje
vo svojej novej domovine. Uz na prvy
pohlad reprezentuji zruénost tvor-
cov — ich dizajn je aj po rokoch nad-
¢asovy — ale aj opateru a velké srdce
tych, ktori sa o ne doteraz starali.
Prvych osem hnacich a riadia-
cich vozidiel (4 BDe + 4 Bt) vyrobila

12 www.chez.sk

v rokoch 1985-1986 firma Schindler
Waggon Pratteln. Ostatnych de-
vit (3 Bde + 6 Bt) dodala v rokoch
1992 -1993 firma Schweizerische In-
dustrie-Gesellschaft Neuhausen (SIG).
Elektricky pévodne jazdili
na 13 km dlhej trati Liestal - Walden-
burg a stali sa oblibenymi. V pondelok
5. aprila 2021 sa s nimi la¢ili nielen
zamestnanci Zeleznice, ale aj miestni
obyvatelia. Rozlicka bola nevyhnutna.
Kapacitne uZ nepostacovali narasta-
jucemu zaujmu cestujtcich a kantén
Basel-Landschaft prijal rozhodnutie,
ze trat do Waldenburgu sa prebuduje
na rozchod 1000 mm. V budicnosti
sa prepoji s mestskou elektrickovou
sietou v Bazileji, ¢im vznikne dokonala
primestska Zelezni¢na doprava.
»Jejasné, ze Svajéiarov vich snahe
vytvarat podmienky pre kvalitny Zivot
nedobehneme. Ale musime uznat aj

to, ze prave vdaka $vajciarskej velko-
rysosti a citlivému pristupu k svojej
technike dnes mame vyrazne zlahéenu
moznost zacat aj u nds tvorit inspi-
rujuci pribeh zapasu o udrzatelnu
buducnost nasho vidieckeho regiénu,”
pripomina riaditel CHZ Ale$ Bilek.
Vozidld na Slovensko cestovali
z Bubendorfu, kde sa 7. a 8. aprila na-
kladali z waldenburskej trate na nave-
sy tahac¢ov, aby sa zviezli do pristavu
v Bazileji. Neskoér 29. a 30. aprila boli
naloZené na dve rie¢ne lode. Na nich
sa po rieke Ryn a cez Mohansko-du-
najsky prieplav dostali na Dunaj,
ktorym priplavali do pristavu v Brati-
slave. Tam sa 11. a 12. méja prelozili
na 17 zelezni¢nych vozilov, aby na
dalsi deni pokracovali — po kratkom
oficidlnom privitani v stanici Bratisla-
va Nové Mesto — ucelenym vlakom
dopravcu CER do Hronca.

14.5.2021: Vykladanie vozidiel v Hronci
aich odstavenie v docasnom depozite.

www.chez.sk
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CHEZ, km 1,19-0,00/12,00-10,70

It Y I 1% ) ) L

j '. i : \ E;Is(trraac o]gglac;?;f);r}luei:' Miizeum hutnictva — kone¢na 2-kolajna stanica

~ 'p: pri Hutnickom muzeu Zeleziarni Podbrezovi a.s.

ze u m h u t nl ctvaw’ +0 95} umoziujuca vlakom tahanymi rustiom obehnut

2m iy dlzk ’F tf 130m S vlakovii stpravu.
4 ZP Novy zavod — zastavka v blizkosti hlavnej

vstupnej brany do Zeleziarenského zavodu.

Chvatimech — prestupnd 3-kolajn4 stanica

na autobusové linky s prislu§nymi sluzbami

pre navstevnikov, vybavend potrebami pre turis-
ticka prevadzku CHZ (to&tia, remiza).

Chvatimech éHE?/ ZSR — zastre$eny prestupny
termindl na vlaky ZSR s bezbariérovym pristupom.

Valaska CHEZ — vyhybia protiidicich vlakov;
prestup na miestne autobusy, obsluha obce Valaska.

Névrh predlzema CHEZ kvstupnej
bréne Zeleziarni Podbrezové a.s.
a Muzeu hutnictva

Moderné v02|dla 20 Svajaarska ktoré v medzmarodnej stitazi ziskala CHZ, pondkajti Jedlnecnu pr|Ie2|tost zaviestv udoll : £, . e
Cierneho Hrona pravidelnd regionalnu dopravu. Inymi slovami, okrem parnych vlacikov pre turistov budd po trati celorocne oo & AV o TratZsR
premavat elektrické vlaky. Cieom takejto dopravy je chranit Zivotné prostredie a vytvarat udrzatelné podmienky pre Zivot : : - EERNEEED
vo vidieckom prostredi. Aby ludia neutekali do miest, ¢o vedie k postupnému vymieraniu obci, ale naopak, aby sa do nich

vdaka pondknutym perspektivam stahovali novi obyvatelia a v obecnych komunitach prebiehal culy tvorivy zivot. Na snimke

Svajciarska stanica Winkelweg, ktora po Gprave v pocitaci naznacuje moznd podobu stanice CHEZ Valaskd.

)

-

vyhybna 170 rﬁ'*

f‘ﬁ’éumecthEZ/zsn* Va"a'skac EZ;,:«-'F-',

nast,60m? i

b1

4

L & -
5 <

ranl _ 116
Kolajova spo;ka pre prlame
rjchle spojenia z Cierneho Balogu
do Zeleziarni v Podbrezovej

Moznost obnovy trate CHEZ : A S 9. i : .TratZSR ;
na Stiavnicku — obsluha sidliska, = S oW s \ A S . & Ko Chvatimech - Hronec
variant mozného pokracovania /el 4 3 =

zeleznlce smer Bystra Tale, Chopok-juh

Chvatmiﬂech

P """ f;;: p 470mn m';-dizka st. 190'm"

Rezervné (izemie pre moné parkovisko, alebo
aj novy nastupny terminal CHEZ v pripade, ak by
prestala stacit kapacita stanice Chvatimech a bolo by
potrebné vytvorit dalSie parkovacie miesta.




Chvatimech — Hronec ZSR Nalepkova — C|erny Balog

FUNKCIE STANIC A ZAST. CHEZ

Hronec ZSR — prekladisko nakladov me-
dzi CHZ a ZSR; priestor na prilezitostné
prestupy cestujucich medzi historickymi
vlakmi CHZ a ZSR; moZnost revitalizicie
po6vodnej stani¢nej budovy z roku 1910
na muzeélne ucely.

Budova stanice Hronec ZSR v roku 2017.

Miizeum a historické | g &
dielne pre pamé

’_ lokomotivy CHZ
\'\ -

K0|ajISk0 ZSR

Hronec zlievaren — zastivka v blizkosti
vstupnej brany do zavodu.

Hronec CHEZ — nové depo a dielne

*} nosti vystupu a ndstupu cestujucich.

: L O e X ~% | \\ A
R i ; M. | Prekladka nakladov “""\ 3 -
S e . : IR (dreva)medn(HZaZSR RNy 107§

. X * - .' f'»-‘.; 2 U

Hronec ndmestie — zastavka, obsluha
obce Hronec; prestup na miestne autobusy.

102

Kaplnka — zastavka v ¢asti obce Hronec.

L

L8 Sk . odb. Selecka — vyhybria, prestupna sta-
Iel. prieces. | ¥ O nica v pripade obnovy trate do Osrblia.

Hronec/
Ilevarenf""":"* '

/é

Vlecka CHZ, kolajové splet
rozchodov 1435a760mm £

 Zaiatok \iIeEky CHi [ Mt
s rozchodom 1435 mm * Nové moderné
& depoCHEZ

Hronec CHEZ

- ‘\\.fle-ka 5t.280m

: S Hronec
A\ 15 L namestie

-" nast. dl. 60 m

Vizualizacia zelezmcnej zastavky Hronec namestie. EIektrlﬁkaqa CHEZ sa tu mbze zreallzovat s ozdobnyml stipmi
trolejového vedenia, ktoré budd vhodne zvyraziiovat bohatu hutnicku tradiciu obce.

trasy CHZ
do Osrblia

" Kaplnka

nast. dl. 60'm

e s e R Y

=
——

CHEZ, km 10,70-8,10

pre vozidld CHZ a CHEZ; dopraviia bez moz-

Nalepkova — zastavka v ¢asti obce Hronec.

Moznd obnova
trasy CHZ
do Osrblia

odb. Selecka

V;’Ihybﬁg dl5170m

z

Most cez rieku
Cierny Hron

- ,Nalepkova

nast,dl. 60m

Priestor
pripravovaného
rekreacného utvaru
Hronec-Hlobisov




Chvatimech — odb. Svaty Jan / Kamenista — Cierny Balog CHEZ, km 8,10-6,00

' e— —— . . =
.’ 3 | i _‘;:J a ;::_;,_‘J_, .
M. g o ] - 78 . 77 .
B 81 N e B L 76
¥ \ ; \ 7Y 3 \ . R60 g O i
. H" qt . 8‘0* 5 ;: \* . i 75
\ TN _”ihi.'fi'{ 79, i i c
[ : * y %q
Gk : : N WL
n T 7“9 \
2 f . } Priestor Je 4 s - Od b. SV. Jan % \\
G G - _prlprvav9var!eho : = vyhybiia dl. 160m 0 .\
- rekreacnéhoutvaru . = - i s
g Hronec-Hlobisov : ' ; ' d
] : : ¢ 3 73
)
1 1 = - — > e - P
Ocelovy most CHZ vo Svatom Jane s viakom smerujiicim do Kamenistej doliny.
4 o 72
Q ;'
2°4
_\ ﬁ% 21 1
LSRR
3 . 70 69
Navrh serpentinového ' e AN e R Most ponad udolie b \ . 68

chodnika o el L AR m it % FL A B Cierneho Hrona |8 5

Odbocka Svéty Jan patri medzi najpsobivejsie miesta na trati CHZ. Od roku 1925 tu 5 S Y L G S I
zacinala takmer 24 km dlhd vetva CHZ obsluhujica dIhé udolie Kamenistého potoka. 4 ' SVAEER R \avth turistickej [
Dnes odbocka Svaty Jan vdaka krasnemu lesnatému prostrediu slizi ako oddychové . 3 Ny tasyCHI
miesto CHZ. No vzhladom na planovany rozvoj turistickych aktivit v okoli sa pontika e ! : 2 e E
moznost obnovit kratku cast byvalej odbocky CHZ, ktord by ich spajala a pozdvihovala.

R R R g jdihsia odbocka CHZ smerujica zo Svatého Jana do Kamenistej doliny
: . i ' ) : hned'na zaciatku prechddzala ponad tdolie Cierneho Hrona pomocou
dreveného mosta o svetlosti 58,250 m, ktory bol vybudovany v roku 1925.

V roku 1948 bol tento most vymeneny za ocelovy.

FUNKCIE STANIC A ZASTAVOK CHEZ

odb. Svity Jan — vyhybria, odbocka historic-
kej trate CHZ do Kamenistej doliny, oddychové
miesto CHZ.

Kamenista — planovand kone¢na stanica novej
turistickej trasy CHZ idticej cez pamiatkovo
chraneny ocelovy most o svetlosti 58 m.



Chvatimech — Jergov — Cie

Vizualizacia viaku CHEZ v km 0,3 smerujticeho do Podbrezovej po odchode zo zastavky Cierny Balog ndmestie.

e

rny Balog — Vepor — Dobro¢ CHEZ, km 0,50-0,00-1,60

he S -

1

Zachovany parny stroj, ktory kedysi pohanal pilu
JanoSovka, je este stale mozné zachranit, oZivit a vyuZit
napr. ako kogeneracny zdroj energie.

V priestore byvalej pily JanoSovka sa nachddza idedlne miesto pre novi hlavnu stanicu CHEZ s modernym depom, ktoré okrem
iného pontikne nové pracovné prileZitosti. Jeho sticastou by mohla byt aj vozoviia miestnych elektrobusov (na snimke dole ukaz-
ka vozovne elektrobusov v Ceskych Budgjoviciach). Oproti depu CHEZ by vznikla viactcelova hala a depo historickej Ciernohron-
Na vyzmacenom izemi sa pondka sanca ytvorit strede e skej Zeleznice ponukajtice atraktivne priestory aj pre rozne kultirne podujatia (vizualizdcia haly CHZ je na str. 8).
prijemné centrum s parkom, lavickami, detskym ihriskom,
promenédou popri vodnom toku, drevarskym miizeom
s funkénjm parnym strojom, kvalitnou restauraciou a inymi
sluzbami, na ktoré by mohli byt vietci obyvatelia Cierneho
Balogu pravom hrdi. Len sa tej Sance treba chopit.

FUNKCIE STANIC A ZASTAVOK CHEZ

Jergov — vyhybtia; obsluha obce C. Balog.

Cierny Balog namestie — zastévka

v centre obce; moznost prestupu na miest-
nu autobusova dopravu smer Fajtov, Ko-
mov a Latky, pripadne na linky smer Lom
nad Rimavicou, a na turistické vlaky smer
Vydrovska dolina.

éigrn}z Balog — tstredna stanica CHZ
a CHEZ s kompletnymi sluzbami nielen
pre turistov.

Pansky dvor — obsluha obce C. Balog.

Vepor — obsluha obce C. Balog, blizkost
futbalového ihriska.




Cierny Balog — Janosovka ZS — Dobro¢ CHEZ, km 1,60-3,35

S L g

Vdacnym cielom ndvstevnikov, ktori sa turistickym viakom odvezu do osady Dobro¢,
sa stala rozhladia otvorend v roku 2018 na Pustom vrchu.

Navrh serpentinového
chodnika na Pusty vrch

= : = oz = = R ol Sk il S C s

/ Do novych vozidiel CHEZ je napldnovany pohon pomocou batérii pre pripady prejazdu dsekov na trati s trolejovym vedenim bez elektrického priidu,
g < v VRS, A B alebo tplne bez trolejového vedenia, akym bude napriklad dsek trate cez ihrisko v Jano3ovke, pripadne tiez konecnd stanica v Dobroci. Na ceste
Ja no sov ka ZS " ” S R vlavo ukdzka moderného elektrominibusu na rozvoz cestujcich do ¢asti v obci mimo dosahu Zeleznice.

vyhybna dl. 160m

N
Miesto umiestnenia planovanej
repliky rodného domu a miizea

i . ¥ ~ - b \V/ o 1) A4 A -
Vizualizacia stanice Dobro¢-rozhladiia s Miizeom J. D. Matejovie. Spojenie stavby repliky rodného domu \y/ T Bl : DO b FOC- ronh Ia d na e
J. D. Matejovie s presunom koncovej zastavky turistickych vlakov na vhodnejsie miesto mimo zdstavby k. mie : T ‘2 ik 19'0
obytnych domov je strategické rieSenie. Turisti tu budd moct navstivit mizeum vzacneho dobrodského lesnika AT & zka st 1p0m
a prijemnym chodnikom k rozhladni na nedalekom Pustom vrchu uskutocnit dalSie vychadzky v prirode.

Dobroc
dlzka st 100m

"= - 4 .___.  Dobroé-rozhl'adna — koncova
FUNKCIE STANIC A ZASTAVOK CHEZ o4,y turistickych a parnych vlakov

CHZ, miesto prepojenia s rozhladtiou

na Pustom vrchu vychddzkovym chod-

nikom. V susedstve stanice je plano-

. vand vystavba pamitnej drevenice,

Pusté — vyhybria; obsluha obce Cierny repliky rodného domu Jozefa Dekréta

Balog; moznost vytvorit smerom k roz- Matejovie aj s expoziciou.

hladni na Pustom vrchu atraktivny serpen-

tinovy chodnik.

Janosovka Z8 — vyhybiia; obsluha
obce Cierny Balog; prestup na pripojné
autobusové linky.

Dobroé — koncové stanica CHEZ,
planovana moZnost prestupu na pri-
Sihla — zastavka v ¢asti obce Cierny Balog.  pojné minibusy.
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Cierny Balog a Zeleznica patria k sebe uZ od roku 1909. Jej otvorenie bolo velkym tispechom, pricom CHZ od zaciatku sluila aj

na prepravu 0sb. Takmer osudnym sa jej stalo, Ze sa nikdy nemodernizovala, a preto v roku 1982 mala ako nepotrebnd zanikndt.
Vdaka mnohym dobrovolnikom sa ju vak podarilo zachranit a ukdzalo sa, Ze CHZ je pre regi6n a Sirenie jeho dobrého mena prospesnd
azda viac ako kedykolvek predtym. Ak sa ju podari zmodernizovat, bude to nielen akoby splatenie dlhu za prinos, ktory Zeleznica
regionu Cierneho Hrona davala uz od svojho vzniku, ale aj investicia do jeho dalSieho a dlhodobo udrZatelného rozvoja.

CASTE OTAZKY

1. Preco je potrebné a délezité
zaviest na hlavnej trati Cierno-
hronskej Zeleznice (CHZ) kvalitna
celoroéni dopravu?

Ide o spoloc¢ensky osvedceny sposob,
ako pre budicnost vytvorit podmienky
zaistujuce stabilitu a perspektivu nielen
CHZ, ale aj celému regiénu Cierneho
Hrona. Moderna ekologickd doprava m4
priaznivy vplyv na Zivotné prostredie
ajeho rozvoj. Trat CHZ si po 30 rokoch
od obnovy vykonanej dobrovolnikmi
»Stromu zivota“ pyta zasadnu generalnu
opravu — Zivotnost jej drevenych pod-
valov kon¢i. A pontka sa jedine¢nd moz-
nost, ako na nu ziskat peniaze z fondov
Eur6pskej tnie (EU) ur¢enych na mo-
derniziciu regionalnej infratruktury
ana boj s klimatickym zmenami. Nastala
vzacna prilezitost priniest z verejnych
zdrojov EU do Ciernohronskej doliny
vyznamnd investiciu a vytvorit tak pred-
poklady na dlhodobé zlepSovanie kvality
Zivota tunaj$im obyvatelom. V opa¢nom
pripade hrozi postupny zanik CHZ, ke-
dZe dobrovoInikov, ktori ju uz 40 rokov
nezistne zachranujg, zveladuja a udrzia-
vaju v prevadzke, postupne ubuida.

Zhrnuté a podé¢iarknuté: ak sa
na trati CHZ zavedie celoro¢na doprava
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vo verejnom zdujme a bude stcastou
Integrovaného dopravného systému
Banskobystrického samospravneho
kraja (BBSK), zabezpedi to Zeleznici
kontinuélny prisun penazi na previdzku
a udrzbu. Okrem kvalitnej dopravy tak
region ziska i niekolko desiatok trvalych
pracovnych miest.

2. Co je ciel'om kvalitnej regionailnej
dopravy?

Podporovat ochranu zivotného pros-
tredia a vytvarat udrzatelné podmienky
pre zivot vo vidieckom prostredi. Aby
Tudia neodchédzali Zit do miest, ¢o ve-
die k postupnému vymieraniu obci, ale
naopak, aby do nich kvéli pontknutym
perspektivam vdaka kvalitnej doprave
prichddzali novi obyvatelia a v obec-
nych komunitach prebiehal ¢uly tvorivy
#ivot. Samozrejme, parné vla¢iky CHZ
budu nadalej pritahovat turistov, ale
okrem nich budd po trati premévat aj
moderné elektrické vlaky. Takto bude
CHZ sluzit a prinagat nové prilezitosti
aj ludom zijucim priamo v regidéne, ako
to vidiet v okoli podobnych turistickych
Zeleznic v zahranidi.

3. Kol'ko bude stat obnova CHZ?
Predbezné prepotty hovoria o sume
nie¢o cez 25 miliénov eur. V porovnani

s miliardovymi investiciami do stavieb Ze-
lezni¢nych koridorov alebo novych ciest
ide o zanedbatelné peniaze. Na porov-
nanie: len prvé etapa vystavby cestného
obchvatu Brezna (2,5 km) stéla vyse

24 miliénov eur, za dalsich 16,6 miliénov
eur sa buduje jeho dalsi usek (1,6 km)

a cena zaverecnej Casti obchvatu je
odhadovana na cca 38 miliénov eur. Cize
modernizacia CHZ nie je nerieitelny fi-
nan¢ny problém. A treba povedat, Ze tato
investicia z hladiska prinosu bude mat
pre regién ovela vys$siu pridant hodnotu
ako akakolvek nova cesta s nekone¢nym
radom prechadzajicich automobilov.
Moderna Zeleznica pozdvihuje nielen
Zivotnu Uroven regionu, ale aj prispieva
k jeho ¢istote a ochrane ovzdusia.

4. Nestadilo by len opravit trat CHZ
a d’alej ju prevadzkovat ako turistic-
ki atrakciu?

Existuje aj tito moznost. M4 vsak
vazne ale. O peniaze potrebné na rekon-
$trukciu trate sa v pripade zachrafiovania
turistickej atrakcie nebude mozné ucha-
dzat z opera¢nych programov EU, ¢o by
znamenalo, e CHZ by sa opravila prav-
depodobne len v najnutnej$om rozsahu.
Lenze v skuto¢nosti aj na miniméalnu
opravu Zeleznice (ak sa ma urobit kvalit-
ne) treba cez projekty zohnat radovo viac

ako 10 miliénov eur. To je uz suma, ktora
z fondov ur¢enych na opravy technic-
kych kulturnych pamiatok takmer nie je
mozné ziskat. Tak ¢ onak, trat CHZ by sa
neopravila komplexne, ¢oho vysledkom
by bolo, Ze o niekolko rokov by sa museli
zhanat dalsie peniaze. A nevyriesili by

sa ani problémy stvisiace so sezénnym
prevadzkovanim Zeleznice s pomocou
dobrovolnikov. Ako uz bolo vysvetlené,
ak sa na CHZ zavedie regiondlna dopra-
va, uvedené starosti sa vytratia.

5. Nedala by sa ekologizacia verejnej
dopravy vyriesit ndkupom niekol-
kych elektrobusov?

Oprava CHZ je nutna tak ¢i tak.
Nakupom elektrickych autobusov by sa
spominany problém nevyriesil. Navyse
plati, Ze ak chceme #it v hodnotnom pro-
stredi, do uvahy musime brat potrebu
systematického rozvoja celého regiéonu.
Autobusy su v8ade, ale pritazlivé a poho-
dlné vlaky len niekde. V tomto smere si
Ciernohronie nesie z histérie obrovsky
dar — zeleznicu, vdaka ktorej sa méze
rozvijat. Cestnd doprava uz nardza
na svoje limity a z hladiska Zivotného
prostredia predstavuje velké rizika. EU
ma v tejto veci jasno a preto podporuje
rozvoj verejnej zelezni¢nej dopravy véa-
de tam, kde je to prinosné.

6. Ak sa na CHZ zavedie verejna
vlakova doprava, znamena to, zZe
prestane chodit autobus z Cierneho
Balogu do Brezna?

Vébec nie. Akurét sa popri autobu-
soch do Brezna vytvori ponuka pravi-

delnych vlakovych spojeni do Hronca

a Podbrezovej s moznostou prestupu
vo Chatimechu na vlaky smerom

do Banskej Bystrice. CHZ ma velku
vyhodu, Ze sa vo Chvatimechu krizuje

s velkou zeleznicou, ktora sa pripravuje
na modernizaciu. Napokon, uz teraz
po trati premavaja aj moderné klima-
tizované supravy. Cesta elektrickym
vla¢ikom CHZ sa po obnove trate zrychli
a vo Chvatimechu sa vytvori priestor
na pohodlny prestup z malého vlaku
na velky. Cestovanie z Cierneho Balogu
do Banskej Bystrice alebo naopak sa
vyznamne skréti a sprijemni.

7. Nebude cestovanie vlakom CHZ
drahé?

Nie, nebude. Regionélne vlaky CHZ
sa zaradia do balika sluZieb vo verejnom
z4ujme ako autobusy. To znamend, Ze
ak autobusovu dopravu do jednotlivych
obci dotuje samospravny kraj, rovnako
tak bude zo $tatnych pefiazi finan¢ne
prispievat aj na chod Zeleznice. Konkrét-
ne Studenti a déchodcovia budi regio-
nélnymi vlakmi CHZ cestovat bezplatne
ako na §tandardnej Zeleznici, pre os-
tatnych bude listok z Cierneho Balogu
do Chvatimechu stét ako bezny listok
v autobuse. Zaroveri sa pripravuje model
integrovanej dopravy BBSK, na zaklade
ktorého bude mozné z ktoréhokolvek
bodu A do bodu B cestovat na jeden
listok aj s prestupmi v akomkolvek
dopravnom prostriedku zahrnutom
do systému verejnej sluzby.

8. Kol'ko I'udi bude regionalnymi
vlakmi CHZ cestovat?

Skusenosti z prostredia podobnych
turistickych Zeleznic hovoria, ze ak
Zeleznica vytvori pravidelnd ponuku
spojov, celkovy pocet jej cestujicich
z roka na rok rastie. Zaujimavé su vak
¢isla o ich skladbe. Tie hovoria, Ze len
23 percent cestujucich vyuziva vlak
pravidelne — napriklad na dennt do-
chadzku do zamestnania alebo do $koly.
Zvysnych 77 percent tvoria volnoéa-
sovi cestujuci — obyvatelia regiénu
(34 percent) a doméci a zahrani¢ni
turisti (43 percent). Z uvedeného sa d4
predpokladat, Ze ak regionalnym vlakom
CHZ bude denne dochadzat do prace
smerom do Podbrezovej a na Banskd
Bystricu okolo 400 az 500 I'udi, pdjde len
0 23-percentnu ¢ast z celkového mnoz-
stva cestujicich. Ak ku nim pripoditame
77-percentnt skladbu volnocasovych
cestujucich, spolu by regionalnymi vlak-
mi CHZ denne malo cestovat priblizne
1700 az 2 000 cestujucich. To sd uz vy-

znamné ¢isla, ktoré vyjadruju opodstat-
nenost zavedenia pravidelnej vlakovej
dopravy na CHZ.

9. Méze modernizacia Zeleznice spé-
sobit praskanie domov v jej okoli?
Absolttne nie. Vozidla, ktoré CHZ
na jar tohto roka ziskala vo Svajéiarsku,
st moderné, lahké a tiché elektricky.
Oproti parnym vlakom, ktoré v udoli
Cierneho Hrona premavaji uz vyse
100 rokov, jazdu elektri¢ky na trati
nebude takmer polut. Moderny kolajovy
zvr$ok roznésa cez kolajnice, podvaly
a §trk vietky tlaky, hluk i vibracie vy-
razne lepsie nez asfalt. Hlavna trat CHZ
Dobro¢ - Podbrezova je len minimélne
vedena bezprostredne popri domoch —
teda jej trasa oproti ceste vedie cez obec
vyrazne priaznivejie. A na rozdiel od au-
tomobilovej dopravy, ktora obtazuje hlu-
kom, splodinami i vibrdciami prakticky
nepretrzite, prejazd vlaku trva iba par
sekind a len v istych ¢asovych interva-
loch — napr. raz za hodinu. Aj toto patri
medzi velké prednosti Zeleznice.

10. M4 vébec zmysel zavadzat re-
gionalnu Zelezni¢na dopravu, ked’
takmer vsetci vlastnia auto?

Predstavme si, Ze by sa v letnej
sezéne chcelo do Cierneho Balogu
prepravit vlastnym autom v ktorykolvek
letny deri zhruba 1 500 ludi — taky je
pocet predpokladanych volnoZasovych
cestujucich, ktori by inak, keby premaval
vlak, cestovali vlakom. Tolko 4ut cesta
v Ciernom Balogu nedokaze zvladnut,
uz teraz je na nej premdvka prili§ husta.
Dalsim problémom je, kde budii uvedené
autd parkovat?!

Zaujem dlhodobo skvalitfiovat Zivot
v Ciernom Balogu a celom regiéne, roz-
vijat turisticky ruch, ktory bude prinagat
rozvojové impulzy a nové prilezitosti
pre véetkych, nebude dlhodobo mozny
bez modernej Zeleznice. Zapchy, splodi-
ny z vyfukov, prach, neprestajny hluk,
vizudlny smog, ked pre mnoZstvo auto-
mobilov fudia prestavaju vnimat okolita
prirodu, to vetko su negativne vplyvy,
ktorym sa treba v¢as vyhnut. Regionalna
Zeleznica je vynikajici nastroj, ktory ma
schopnosti pomoct celému regiénu dl-
hodobo menit Zivot k lepgiemu. Bude to
investicia do jeho prestize, pozdvihnutia
a nastartovania skutoénych hodnoét,
medzi ktoré nepatri auto, ale vo véeobec-
nosti prosperita, stabilita, sebesta¢nost,
pracovné prilezitosti, priestor pre tvori-
vost, listé Zivotné prostredie a v nepo-
slednom rade pritazliva kultivovanost
a kultara vztahov v krajine.
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Technické parametre vozidiel typu BDe a Bt (vyrobcovia Schindler Waggon Pratteln
a Schweizerische Industriegesellschaft Neuhausen), ktoré boli pre Ciernohronsk elektricku
zeleznicu dodané na jar 2021.
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Navrh predizenia CHEZ s " — =
do rekreacnej oblasti <= VOZIDLA CHEZ A ICH TECHNICKE PARAMETRE
Chopok-juh € TratZSR, linkaIDS > B . I . . . L
B. BYSTRICA — BREZNO - POHORELA = & Typ vozidla Hnaci vozer BDe Riadiaci vozen Bt
BREZNO-HALNY i Pocet dodanych kusov 7 10
) o % Ciselné oznacenie vozidiel 11az17 11122120
- “? s Hmotnost voziia 24t 16t
Bujakovo =
W g Q. Lozna hmotnost vozia 7t 8t
é Maximalna pripustna hmotnost 31t 23t
o
oo Pocet miest na sedenie 33 49
Pocet miest na statie 67 51
=l g Dizka cez spriahla 18200mm 18200mm
wl =
A4 Vzdialenost oto¢nych bodov medzi podvozkami 11500mm 11500mm
3 SEI-\ECKA Sirka skrine vozidla 2200mm 2200mm
[ ]
Nalepkova o Maximalna vyska vozidla 3730mm 3200mm
: OSR:;aJVZASEI;'(;‘:I‘; IB(S)LI-?)RA Maximalna rychlost 75km/h 75km/h
o % i Priemer kolies novych/opotrebovanych 660/600 mm 660/600 mm
Navrh v buddcnosti moznej primestskej 7 — | Prevodovy pomer 5,65 —
o elektricky C. Balog — Mazornikovo — =11
N Trat CHEZ linka IDS & Brezno-mesto — Nemocnica Rozchod 750mm 750mm
DOBROC - C. BALOG — CHVATIMECH - s . ; .
5 A Minimalny polomer prechadzanych oblukov 40m 40m
ZELEZIARNE PODBREZOVA 8 - -
- L Hnaci vozen BDe
g Regulécia vykonu odporova pomocou stykacov
=¥ . G 8
g Pohon hnacieho vozidla dvoma Jefjf]osmernym.l mf)torml
g v sériovom zapojeni
Napajanie 1500V =
= a . . B'B’ (dva oto¢né podvozky s motormi
o
: 5_5 — Usporiadanie néprav pohanajicimi obe napravy)
" Hodinovy vykon 446 kW
2 Trat CHE, turist. linka &£ . i Tazna sila na kolese 40,4 kN pri rychlosti 38 km/h
¢. BALOG - VYDROVO s . & -
J )Zhladn i % Tazna sila pri rozjazde 75,2 kN
Sila motorovej brzdy na dvojkoli 50kN
5 Ovladacie napatie 36V
. Dalsie informacie:
[ | : E Prvé vozidld boli vyrobené v rokoch 1985-1986 (4 BDe + 4 Bt). Ostatné vznikli v rokoch 1992-1993
(3 Bde + 6 Bt). V roku 2004 sa do vozidiel osadila klimatizécia (len na riadiacich stanovistiach)
— a zabudoval rozvod palubnej siete 230V. V roku 2009 boli riadiace stanovistia vybavené vysielackou.
C—2 | i V rokoch 2011-2014 vozidla dostali novy lak vo farebnej kombinacii ¢ervena (RAL 3020) a bézova
- -, C ) 1}, (RAL 1015). V rokoch 2012 -2014 vozidla vybavili vonkajsim LED osvetlenim a v roku 2015 aj
PILOTNY NAVRH MODERNEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY e—) vnutornym. V rokoch 2015-2016 hnacie vozidla presli kompletnou prestavbou riadenia.
g
ostru modernej dopravy v obci Rézusova ul. — Predsitarka — C. Ba- cyklobus v turisticky atraktivnej trase 1is
Cierny Balog tvoria elektrické log OU - Lom nad Rimavicou — (Hri- Saling — Chlipavica - Zbojska. ) gl
vlaky revitalizovanej CHEZ s ce-  flova/Poltar). Si¢asne tam je moznost a E g
lodennym hodinovym taktom prestupit na zastavkovy autobus, ktory Sucastou navrhu modernej integ-
(v $pickach doplnenym o robotnicke premdva kazdua polhodinu ako linka rovanej dopravy su aj rozvojové plany I
a ziacke spoje), ktoré v prestupnom MHD v trase Brezno zst. — Nemocnica— CHEZ. Pre udrZanie mobility a zacho-
uzle Chvatimech nadvizuja na: ul. Csl. Armady — Namestie - sidlisko vanie zdravého zivotného prostredia F
— rychle spoje ZSR na trase Pohoreld —  Mazornikovo - Vrchdolinka — Kram - sa do buducnosti ukazuje ako obzvlast = 1 =
Brezno-mesto — Brezno ZSR - Chvati- Predsitarka — C. Balog namestie — Faj- dolezité rozsirit moderniu kolajova %
mech - Podbrezova - B. Bystrica; tov — Komov — Latky. dopravu z Chvatimechu do oblasti Bys- =1
— ana zastdvkové spoje ZSR na trase Osada Medvedovo je z Predsitarky trianskej doliny — smerom na Téle.
Pohronska Polhora — Michalova - Ro- pruzne obsluhovana miestnymi mini- Po dokonéeni cestného obchvatu
hozna - Brezno-Halny - Brezno - Va- elektrobusmi. Brezna by mimoriadne prinosnou
laska — Chvatimech - Podbrezova. Druhi pruzna minielektrobuso- bola aj novi elektri¢kova linka Cierny
V prestupnom uzle Predsitarka v linka zat¢ina na kone¢nej CHEZ Balog - sidlisko Mazornikovo — pre- A
na spoje CHEZ nadvizuju rychle v Dobro¢i a spdja miestnu Cast Saling. stupny terminél Brezno-mesto — N4- e o
autobusové linky na trase Brezno ZSR—  Vletnej sezéne tento spoj pokracuje ako  mestie — ul. Csl. armady — Nemocnica. "
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Vybudovanie integrovaného dopravného systému patri medzi jednu z hlavnych priorit Banskobystrického samospravneho kraja.
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Vlaky, autobusy a mestska doprava maju na seba nadvazovat a koordinovat by ich mal centralny dispecing. Vysledkom by malo byt, Ze cestujci
v celom kraji moZu cestovat na jeden listok. TaktieZ by verejnd doprava mala v hlavnych koridoroch rychlostou konkurovat individudinej doprave.
Lebo aj tu plati, Ze nie je tispesny region ten, kde chudobni jazdia autami, ale ten, kde bohati jazdia verejnou dopravou.

MALA ZELEZNICA S VELKYM VYZNAMOM

ribeh Ciernohronskej Zeleznice
fascinuje ludi po celom svete.
Nenépadn4, ukryta v tesnom
objati hér, si vytrvalo razi cestu
naprie¢ storo¢iami. M4 za sebou oka-
mihy velkej slavy, pamita si bolestivé
prehry, vzdy bola symbolom tazke;
a poctivej prace, Zeleznej vytrvalosti
a pokory. Mozno aj preto je ¢loveku
taka blizka. Pripomina ludsky Zivot
so vietkymi zdkrutami. A dnes stoji
pred tou najviciou...

Co to pre Ciernohronsku Zeleznicu
znamen4? Co to znamena pre miest-
nych obyvatelov a v neposlednom
rade, ¢o to znamena pre cestovny
ruch? Vsetky tieto opodstatnené
otazky viria v hlavach tych, kto-
rym osud vzacnej Zeleznic¢ky nie je
lahostajny. Nastal ¢as zodpovedne
prijat pochodeii a posunut sa dalej...
Prepojit minulost s pritomnostou
a zabezpetit zeleznici istd budicnost.

A vdaka tomu aj Iudom Zijacim v jej
blizkosti.

Modernizicia Zelezni¢ného useku
trate Podbrezova — Valaska — Hronec —
Cierny Balog by mala poméct predo-
véetkym I'udom. Ulah¢it im cestova-
nie do zamestnania bez zbytoénych
prestupov. Napojit regionalnu dopravu
na velku Zeleznicu a zjednodusit do-
chiadzanie do inych miest.

Tento sp6sob je nielen ekologicky,
ale aj finan¢ne vel'mi vyhodny (v po-
rovnani s prevadzkovanim motorové-
ho vlaku st naklady aZ Sestnasobne
nizsie). Navyse sa predpoklada vznik
zhruba 25-tich novych pracovnych
miest.

Parni masinka navzdy ostane sym-
bolom Cierneho Balogu. Oblak dymu
sa z Vydrovskej doliny nikdy nevytrati.
Tento tsek trate ostane zachovany
bez zmien a v letnych mesiacoch bude
prevadzkovany ako turisticka atrakcia.

Elektrifikacia trate parnd lokomotivu
z Ciernohronskej doliny nevyhana.
Skor naopak. Celoro¢na prevadzka
nadm umozni do historickych vla¢ikov
viac investovat a zachovat ich krasu aj
pre nasledujice genericie.

Ludom z Cierneho Balogu nikdy
nechybala odvaha. Neraz stéli pri pre-
vratnych myslienkach. Sta¢i spomentt
Jozefa Dekréta Matejovie, ktory spo-
sobil revoluciu v lesnictve a namiesto
sekier zaviedol pouZivanie pily. Neboj-
me sa nasledovat jeho odkaz a prijat
zmeny, ktoré si doba vyzaduje.

Neudeje sa tak zo diia na deri. Re-
alizacia projektu bude trvat priblizne
pit rokov a bude si vyzadovat nielen
velké finan¢né prostriedky, ale aj od-
vahu a vytrvalost. Rovnaku, aka pred
38 rokmi preukdzali prvi dobrovolnici,
ked Zelezni¢ke vdychli druhy Zivot.

Spravme tak znova, pochoder je
v nasich rukich.

TVORIME KRAJINU PRE LUDI + 4. roziirené vydanie o Vydala Ciernohronské zeleznica, n.o. pre svoju vnitornd potrebu.

o Déitum vydania jun 2021  Adresa Ciernohronska Zeleznica, n. o., Hlavna 56, 976 52 Cierny Balog, tel +421 905 486 377,

www.chez.sk ¢ Redakcia Ale§ Bilek, Slavomir Kontar e Jazykova uprava Aneta Orolinovd e Graficka uprava, mapové nikresy

a vizualizacie Slavomir Kontur « Zdroj mapovych podkladov Google.com ¢ Snimky Ales Bilek, Petr Cekal, Juri Junkov, Slavomir Kontur,
Ondrej Repka, Martin Skoda, Svatopluk Slechta, Tomés Trstensky (www.hiking.sk) a zbierkovy fond CHZ, n.o. a Waldenburgerbahn AG.




