iy
|||| "l
. || -“_|"||||

ull Hﬁ i

STUDIA MOZNOSTI A PRILEZITOSTI

rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy
v oblasti Bystrianskej doliny
a oblasti Chopok-juh
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GEOGRAFICKA POLOHA A CHARAKTER PREDMETNEHO UZEMIA

Strategicku $tudiu, zameranu na rozvoj cestovného
ruchu v oblasti Bystrianskej doliny pod Nizkymi Tatrami,
zadala oblastna organizacia cestovného ruchu Region
Horehronie timu odbornikov Ciernohronskej zeleznice
z oblasti dopravy, krajinarstva a urbanizmu.

Cielom studie je navrhnut progresivne prepojenie lokalit
Krupova, Tale, Krpa€ovo s obcami Bystra a Myto pod Dum-
bierom resp. prepojit najvacsie turistické atraktivity v tejto
¢asti regionu. Studia je zamerana predovietkym na do-
pravné prepojenie rekrea¢no-Sportovych arealov. Tym by
sa riedili aj aktualne trendy Uzemného rozvoja, vystavby
infrastruktury cestovného ruchu a turizmu, hotelov a hlav-
ne dopravy.

Z3aujmové Uzemie sa tiahne pod hrebefom Nizkych Tatier,
zjuhu na sever, od Podbrezovej — Chvatimechu po Krupovu
s rozsahom cca 15,8 x 5,4 km. Jeho os tvori tdolie rieky Bys-
trianka. Vo vrchnej ¢asti ho uzatvara hlavny hreben Nizkych
Tatier, horské Ubocia a bo¢né razsochy. Dno tvori relativne
Uzke udolie, miestami rozsirené o rovné plochy, planiny

a luky (Tale, Krpacovo, Myto).

Severna ¢ast Uzemia spada do pohoria (celok Nizke Tatry,
podcelok Dumbierske Tatry) s vichmi Chopok (2024 m n.m.)
a Dumbier (2046 m n. m.). Zdujmovou cielovou stanicou do-
pravného prepojenia je Krupova, kde sa dnes nachadza velké
parkovisko (1090,5 m n. m.). Stredna ¢ast lezi v okoli Talov
(zhruba 690 m n.m.) a Krpa¢ova (zhruba 720 m n. m.). Dalej
Bystra (560 m n. m.) a Myto pod Dumbierom. Dolné, juzna
Cast Uzemia spada do Horehronského Podolia, ¢ast Bystrian-
ske podhorie, Chvatimech (470 m n.m.).

Uzemie je vyznamnou rekrea¢nou oblastou s turisticky-

mi a lyziarskymi moznostami a vysokou navstevnostou.
Ma charakter vysokohorskej krajiny a z krajinného hladiska
ide o Cast povodia potoka Bystrianka, Bystrej doliny a Cias-
to¢ne najvaciieho pritoku — potoka Stiavnicka.

Uzemnospravne vztahy

Predmetné Gzemie sa nachadza v okrese Brezno. Na trase
od Podbrezovej (Chvatimech, Stiavnicka, Piesok), pokracuju
obec Bystra, Myto pod Dumbierom a najvicsie rekrea¢né
stredisko Tale s dal$imi hotelovymi, chatovymi a ubytovaci-
mi komplexmi (Bystra, Myto pod Dumbierom).

Z katastralnych uzemi ma najvyznamnejsiu polohu k. G.

Horna Lehota. Vac¢sina Uzemia s hotelmi (Tale, Krpacovo)
patri do jej katastra. Dalej st tu k. 4. Bystra, Podbrezova,

Valaska, Myto pod Dumbierom a okrajovo Doln4 Lehota
(Krpacovo).

Sucasny stav uzemia

Studia sa zaobera redlnym stavom Gzemia, hlavne pro-
blematikou progresivnej dopravy. Vychadza zo sic¢asného
stavu a vyvojovych trendov Uzemného rozvoja.

Aktualna situacia vyZaduje hladanie moznych rieseni —
nametov a reakcii na trendy buduceho rozvoja. Tieto trendy
treba vcas predvidat a reagovat na ne.

Narast kapacit a infrastruktiry cestovného ruchu

Z hladiska Uzemného rozvoja je predmetné Uzemie v zauj-
movej oblasti s vysokym narastom rekreacnych zariadeni,
akymi su rekreacné aredly, chatové oblasti, hotely, apart-
many, penziony a chaty. Oblast centralnej casti Nizkych
Tatier — Chopok-sever a Chopok-juh je spolu s Vysokymi
Tatrami najatraktivnejsia pre navstevnost a rozvoj sluzieb. Su
to prave prirodné a vysokohorské danosti, ktoré tejto oblasti
zabezpecuju popredné miesto v oblubenosti, rovnako aj
narastajlca infrastruktura, vyplyvajica z rasticeho zaujmu
turistov.

Strucny prehlad najdélezitejsich rekreacnych lokalit

Patria sem chatové oblasti, hotely, rekreacné aredly. Hotel
Srdiecko, chata Trangoska, Krupova, rekreacny aredl Tale,
hotely Partizan, Stupka, Golf, Golf Resort, apartmany, pen-
ziény a chaty. Trochu ,bokom” je rekreacny aredl Krpacovo
so zaujimavymi Uzemnymi rezervami. Rychlo sa rozvija aj
rekreacny areal v okoli obce Bystra. Pre zimné Sporty su tu
vyznamné lanovky a vleky SKI Myto, SKI Tale, Chopok-juh,
Krupova a Srdiecko.

Z regionalnych atraktivit sa v blizkosti nachddza Bystrianska
jaskyna, Ciernohronska zeleznica, lesnicky skanzen v Cier-
nom Balogu a novovybudovany hutnicky skanzen v Pod-
brezovej-Piesku.

Dopravna zatazenost individualnou automobilovou
dopravou (IAD)

Uzemie je typické Uzkym Gdolim a charakterom zastavby.
Dopravné zatazenie je naro¢né hlavne v obciach. Expanziv-
na zastavba sposobuje narast dopravy osobnymi autami.
Cesty a pristupové trasy su l., Il.,, a lll. triedy. Okrem hlavnych
tras1./72 all./ 584 alll./ 2378 ide o miestne Uzke vozovky.
Tu je ich prehlad:

— cesta l. triedy €. 72 Podbrezova - Myto pod Dumbierom,
dalej na Certovicu

— cesta |l triedy ¢. 584 Bystra — Tale — Srdiecko (Trangoska)

— cesta lll. triedy ¢. 2373 Lopej — Dolnd Lehota — Krpacovo -
Tale a cesta lll. triedy ¢. 2378 Brezno / Zadné Halny — Myto
pod Dumbierom, pripojka na Certovicu.

Riesenie dopravy v izemi ma dva vyznamné aspekty:

— narast individualnej automobilovej dopravy, obmedzena
kapacita ciest a parkovisk, neimerna dopravna zataz;

— sucasné trendy na potrebu zniZovania emisii a znizenie
individualizacie osobnej dopravy. Nevyhnutny je efektivny
systém verejnej dopravy a moznost regulacie dopravy. Je tu
aj kolizia s charakterom rekreacného prostredia - pohybom
[udi, tichom a kfludom Ziadanymi v tychto oblastiach.

Mozné rieSenie sucasnej situacie
Jednym z navrhovanych riedeni je modernizacia dopravy
vybudovanim Uzkorozchodnej zeleznice.



STRUCNE PREDSTAVENIE NAVRHOVANYCH DOPRAVNYCH TRAS

V prvej etape spracovania Studie moznosti a prilezitosti
rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrianskej
doliny a oblasti Chopok-juh boli navrhnuté mozné dopravné
trasy a spésoby dopravy vhodné pre dané prirodné podmien-
ky. A to bud'v celom rozsahu Uzkorozchodnou adhéznou
Zeleznicou v trase so stanicami pracovne nazvanymi Stiavni¢-
ka — Bystra — Hotel Partizan - Hotel Golf — Krupov4, s odbo¢-
kou Hotel Golf - Krpacovo, alebo jej kombinaciou s lanovkou
podla zvoleného variantu bud'v prestupnom bode Terminal
Partizan, alebo Tichy vrch. Stddia sa zaoberala aj variantom,

v ktorom by uzkokolajka do koncovej stanice Krupova viedla
udolim popri ceste a v sklonovo najnaro¢nejsom zavere¢nom
useku by bola doplnend o ozubnicu (kombinovana zZeleznica).

Vsetky navrhované dopravné trasy a ich varianty su prehfad-
ne vyznacené v mapovych prilohdch ¢. 1 az ¢. 3.

Spolo¢ny pociato¢ny bod vsetkych dopravnych rieSeni
tvori nové zachytné parkovisko a terminal P+R vybudo-
vany v areali byvalej pily Stiavnicka. Ide o idealny priestor
pre vznik zakladnej modernej nastupnej stanice. Bez nej
by ktorakolvek cast projektu stratila svoju podstatu.

Po preskimani a zvazeni ro6znych vyhod a nevyhod jednot-
livych dopravnych variantov Studia stanovila, ze idedlnu
dopravu v celom predmetnom priestore dokaze zabezpecit
uzkorozchodna zeleznica, a to aj bez nutnosti zavadzat

na nej ozubnicové Useky. Za najvhodnejsiu tak oznacila Cisto
adhéznu trasu Uzkorozchodnej Zeleznice v smere Stiavni¢-
ka — Chvatimech triangel - Zeleziarne Podbrezova novy
zavod 1 - Piesok — Bystrianska jaskyrna — Bystra — Ski Myto

pod Dumbierom - Hotel Bystra — Kuria Tale - Ski Tale - Hotel
Partizan — Hotel Stupka - Hotel Golf — Krupova s odbockou
Hotel Golf - Prislop — Krpacovo.

Odporucand trasu Zeleznice je mozné v niektorych usekoch
viest variantnymi spdsobmi, ak sa pri podrobnej projektovej
priprave diela ukaze, ze niektory variant ponuka isté vyhody,
napriklad bude v kone¢nom désledku uzito¢nejsi, priechod-
nejsi alebo mozno lacnejsi.

Studiou odporuacana trasa pre oblast Chopok-juh je 15,45 km
dlhy zakladny usek adhéznej tizkorozchodnej Zeleznice Stiav-
nic¢ka — Bystra — Hotel Partizén, s pokracovanim do odboc¢nej
stanice Hotel Golf. Z nej jeden Usek zeleznice pokracuje

do Krupovej (6,84 km) alebo druhy usek odbocuje v smere
cez sedlo Prislop do Krpacova. Ten v prvotnej verzii studie
kon¢i v km 5,50. Celkova cestovna doba zastavkového vlaku
v tomto variante je 54 min. pre Usek Stiavni¢ka — Hotel Golf -
Krupova a 9 min. pre Usek Hotel Golf - Krpacovo.

Odhadované investi¢né naklady takto zvolenej trasy pred-
stavuju sumu 179 231 000 eur.

Ako najvhodnejsi model obchodného cestovného poriadku
bol vybrany maximalisticky variant. Ide o ponuku spojov

v intervale 60 minut, pre ktory su potrebné 3 elektrické,

2 vlozené a 2 riadiace vozne ako c¢ista grafikonova potreba.

Pre zjednodusenie technolégie sa navrhuje radenie vlakov
ako trojdielnych pre osu Stiavni¢ka - Krupova a ako jedno-
dielnych pre osu Hotel Golf - Krpacovo (teda bez vlozeného
a riadiaceho vozna).

ODHADOVANE INVESTICNE NAKLADY JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

Rozvi- . ; .. .| Ostatné . Investicné -
nutg | Imestne ) Pocel IMVESHINE | idady | POCCLPAM | hiidady | MU | ogtatné | Naklady
Variant/Subvariant/Invariant | dika | Toae) [Nes BBt RALASL | Cstanic | Mo TER | paR | MO | nikdady | celkom

kolaji rate | nychhran | nastupidt |, astavok | 2P aB+R +

(km) | (tis. EUR) (ks) (tis. EUR) | (tis. EUR) (ks) (tis. EUR) | (tis. EUR) [ (tis. EUR) | (tis. EUR)
Subvariant stanica Zeleziarne 995 | 45227 | 12 218 | 337 | 730 | 8030 | 110 | 9255 |66207
Podbrezové novy zévod 1
Subvariant zastavka Zeleziame 9,88 | 39520 | 12 218 | 337 | 730 | 8030 | 110 | 8327 | 59573
Podbrezové novy zévod 2
Subvariant s tunelom v Myte p. Dumbierom | 6,45 | 43847 4 57 277 61 671 150 7313 | 52315
Subvariant bez tunelu 6,20 | 28182 4 57 277 61 671 150 4767 | 34104
Invariant Tichy vrch 3,12 [ 14159 6 87 274 22 242 70 2410 (17 243
Invariant Prislop 550 | 20000 7 102 194 22 242 40 3344 | 23922
Variant pzubn!cgvy,usek Hotel Partizén - 6,50 | 33182 4 73 209 5438 | 38901
Krupova so zdielanym telesom
Variant gdhezny Usek Hotel Golf - 690 | 31364 4 73 209 5142 | 36788
Krupova na vlastnom telese
Variant lanovka Tichy vich - Krupovd 750 | 23864 | 2 110 209 3930 | 28112
sedackovd
Variant lanovka Tichy vrch - Krupova 750 | 59659 | 2 110 209 9746 | 69725
kabinova
Var|a[1t Iar,]ovka Hotel Partizan - Krupova 6,00 | 19091 ) 110 209 3154 | 22564
sedackova
Varlfant szmovka Hotel Partizén - Krupova 6,00 | 47727 ) 110 209 7808 | 55854
kabinova

Pozndmka: Vo vypocte nie sti zahmuté ndklady vykupov nehnutelhosti (pozemky, stavby).

PRILOHA é. 1: Mapovy nakres navrhnutych dopravnych tras
a ich moznych variantov v dolnom tseku oblasti Chopok-juh.
Informacie v mape maju orienta¢ny charakter.
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PRILOHA ¢&. 2: Mapovy nakres navrhnutych dopravnych tras
a ich moznych variantov v strednom useku oblasti Chopok-juh.
Informacie v mape maju orienta¢ny charakter.
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PRILOHA é. 3: Mapovy nakres navrhnutych

dopravnych tras a ich moznych variantov
v hornom useku oblasti Chopok-juh. Informacie
Vv mape maju orientaény charakter.

0 100 200

S

o

500

Palenica

(1630mn. m.)

750 1000m

stipa 30 %
400m

44
(968,0)

948,0) 40 §

Odporicana trasa — adhézna
Zeleznica Hotel Golf — Krupova
na vlastnom telese

Variantna trasa ¢. 3 — lanovka
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IDEOVY ZAMER INVESTICIE A JEJ STRUCNE ZDOVODNENIE

Slovensko oplyva mnozstvom jedine¢nych prirodnych kras. Me-
dzi najkrajsie patri turisticky vyhladdvana oblast rozprestieraju-
ca sa pod juznym hreberiom Chopka s tradi¢ne a zvucne zneju-
cimi lokalitami Srdiecko, Tale, Krpacovo, Myto pod Dumbierom,
Bystra, pripadne az Cierny Balog. Dopravnd infrastruktura, ktora
by zvyraziovala jedine¢nost tohto priestoru a sposob, akym su
uvedené lokality spristupnené z hladiska turistického ruchu, ale
nezodpoveda ich vzacnemu charakteru ani potencialu, ktory

v sebe este stdle ukryvaju. Cestna individudlna doprava v tomto
priestore narazila na svoje limity a prinasa dnes uz viac nega-
tiv ako pozitiv, vratane znehodnocovania celého klimaticky

a krajinne vzacneho priestoru. Koncentracia prachovych ¢astic
a oxidu uhlicitého presahuje v izkych dolindch hodnoty porov-
natelné s najhorsimi velkomestami. Aktudlna zacina byt otazka,
¢i nie je zdravsie zostat v petrzalskom paneldku, nez preces-
tovat autom 500 km kvéli ubytovaniu sa v podobnej budove

s rovnakym vyhladom na zaparkované nekone¢né mnozstvo
aut tak, ako je tomu dnes napr. v Jasnej, na Donovaloch i

vo Vysokych Tatrach. Ulohou tejto studie je preto pondknut
riesenie tohto problému a v hodine dvanastej doslova zachranit
Chopok aspon z juznej strany.

RieSenim osvedéenym v zahrani¢i je pozdvihnutie dopravne;j
obsluhy predmetného Uzemia na celkom novu Urover sie-
tou elektricky pohananych tzkorozchodnych Zeleznic. Tato
idea nie je nijako novd — v celom svete sa Zeleznica stale
viac presadzuje ako ideélna ekologicka alternativa.

Z dlhodobého hladiska prostrediu, ktorym prechadza,
mnohonasobne vracia sposobené skody vzniknuté
pocas jej vystavby (napr. pri vyrube stromov stojacich

v jej budovanej trase). V porovnani s akoukolvek inou
kapacitne podobnou prepravou nema konkurenciu,
kedZe vstupuje do krajiny velmi citlivo, ba aZ krajino-
tvorne ako jej novy atraktivny prvok.

Samozrejme, ide vzdy o velku investiciu, ktora prave
preto moéze byt l[ahko spochybriovana. Faktom vsak
zostdva, Ze zrealizovanim tejto idey sa jednoznacne
prihlasime k celosvetovej zmene pohladu na ochra-
nu vzacnej prirody a priddme sa k najmodernejsim
krajindm, ktoré sa budovanim podobnych Zeleznic
snazia zachovat prirodné dedicstvo aj pre buduce
generacie. Dnes je nespochybnitelné, Ze celosvetovo
dochadza k vaznym klimatickym zmeném a ekolo-
gicka moderna hromadné doprava sa vSade tam,
kde si uvedomuju vaznost situacie, stdva masivne
podporovanym investiénym programom. Co je

vsak rovnako zaujimavé, takato doprava okrem
nevycislitefnych ekologickych benefitov prindsa aj
kultdrno-spolocensky rozmer v podobe presadzo-
vania komunitného sp6sobu Zivota. Medziludské
vztahy ziskavaju dalsi kulturny priestor, kde sa mézu
rozvijat. Zivotny priestor sa vdaka lokalnej elektrickej
Zeleznici meni na velku galériu.

Na Ciernohronskej zeleznici (CHZ) prebiehaju
pripravy na realizaciu projektu Revitalizacia
Ciernohronskej doliny. Ciefom je zaviest

na hlavnej trati CHZ modernu ekologicky
celoro¢nu dopravu a vyrazne pozdvihnut kvalitu
Zivota v sirokom okolf Zeleznice. Viac informdcii
najdete na webovej adrese www.chez.sk.

Predlozena Studia navrhla mozné trasy elektrickej uzkoroz-
chodnej Zeleznice. Netaji sa snahou presvedcit o naliehavej
potrebe navrhovaného dopravného riesenia, idedlne vzbudit
pren spolo¢né nadsenie. Zaroven otvara priestor na cielenu
diskusiu o moznych rieseniach jednotlivych detailov z hladiska
najdenia najoptimalnejsej trasy Zeleznice, ktora bude citlivo
zohladriovat zaujmy ¢o najvacsieho mnozstva dotknutych
stran. Vysledkom tejto diskusie by mal byt najvhodnejsie
zvoleny kompromisny variant, ktory sa v dalSom kroku stane
predmetom vyhotovenia jeho projektu.

Jednotlivé trate je mozné budovat etapovitym spésobom,
pricom dotknuté katastralne Gzemia jednotlivych obci by mali
uZ teraz zacat zapracovavat moznu liniu Zeleznice do svojich
Uzemnych planov. Prvé etapa - revitalizacia Ciernohronske;j
doliny z Cierneho Balogu do Podbrezovej vratane velmi vyhod-
ného ziskania 17 ks modernych elektrickych stprav zo Svaj¢iar-
ska sa uz zacala.

Buducnost nasho Zivotného priestoru je dnes v rukach nasej
generacie. A prave ndm sa otvara Sanca natrvalo zadefinovat
smer jeho dalsieho vyvoja — bud do kvality, ktord bude mat
tendenciu sa stale zdokonalovat, alebo do slepej uli¢ky, ktora
sa skor Ci neskor vypomsti nezvratnym tpadkom Zivotného
priestoru a zni¢enim jeho potencialu.
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KRAJINNO-EKOLOGI’CKE, KRAJINNO-ESTIVETICKE A ENVIRONMENTALNE
ASPEKTY A VPLYVY UZKOROZCHODNEJ ZELEZNICE NA KRAJINU

Specifika za¢lenenia technického diela do krajiny

Zatlenenie technického diela do prirodného prostredia ma
svoje pravidla a Specifika. Pri pozorovani nasich starsich
technickych diel mnohokrat prekvapuje ich ponimanie, vol-
ba materialov, vedenie tras, priestorovy suvis. Nasi predkovia
mali cit pre zosuladenie funkcie technickych diel s ich dizaj-
nom a prostredim, do ktorého boli vsadené. Staci si vSimnut
napriklad trat Banska Bystrica - Horna Stubfa alebo tunely
a mosty na trase Cervena skala - Margecany. Hoci ide o nor-
malny rozchod, Zeleznice su do krajiny za¢lenené mimoriad-
ne citlivo. Pri izkorozchodnych trasach sa toto zaclenenie
dosahuje este markantnejsie. Vyzaduje si to vsak spravne

a rozumné ponimanie problematiky. Citlivy pristup, kde

je clovek sucastou krajiny, pricom prave zeleznica ma
schopnost vhodne dotvarat jej krajinny raz.

Priestorovy aspekt
a vedenie tras uzkorozchodnych trati

Z pozemnej dopravy Uzkorozchodné trate vyzaduju najmen-
Sie technické zasahy do krajiny. Trat kopiruje terén podla
kriviek reliéfu. Zo vsetkych dopravnych systémov maju naj-
mensie naroky na priestor. V porovnani s cestami baddme
zaujimavé rozdiely. Zeleznica s rozchodom 760 mm vyZadu-
je minimalnu prejazdnu Sirku od 2,6 do 3,3 m. Jej prejazdna
vyska je 3,7 m, pri vozidlach so zberacom elektrického prudu
je to zhruba 5 m. Prejazdny profil je teda mimoriadne Uspor-
ny. Da sa povedat, Zze na miestach, kde koncia rozmero-
vé moznosti cestnej dopravy, sa pohybuju optimalne
rozmery Uzkorozchodnej zeleznice. Tento efekt je dolezity
hlavne v prirodnom prostredi.

Casovy aspekt

Casovy aspekt vplyvu na krajinu zahffia obdobie vystavby
zeleznice, sanaciu stavby po dokoncéeni a jej zaclefiovanie
do krajiny primeranymi vegeta¢nymi Upravami.

Pocas samotnej prevadzky ma udrzba Zeleznice len malé
naroky. Navyse, doprava po nej prebieha v istom ¢aso-
vom takte, ¢im vytvara pokojné casové tseky.

Krajinno-urbanisticky aspekt

Ako uz bolo uvedené inde, v predmetnom Uzemi prebieha
postupny proces:

— narast kapacit a infrastruktury cestovného ruchu;

— rozrastanie rekreacnych aredlov, miestami na hranicu
unosnosti;

— zvysuje sa dopravna zatazenost individualnou
automobilovou dopravou (IAD);

— zvysuje sa emisné a hlukové zataZenie prostredia;
— zvysuje sa potreba a ploSny ndrast parkovisk;

— tento proces vedie k postupnej urbanizacii celého
prirodného Uzemia.

Znehodnocuje sa celkova scenéria rekrea¢no-prirodnej kra-
jiny. Zmena spdsobu dopravy je preto v tomto prirodnom
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prostredi Ziaduca. Ponukou alternativnej dopravy a regula-
ciou poctu IAD sa navstevnikom preprava navyse sprijemni.
Zeleznica pozitivne ovplyviuje krajinny raz a spoluvy-
tvara Specificky obraz prirodno-kulturnej krajiny.

Krajinu povodia Bystrianky a Bystrej doliny tvori relativne tUzke
udolie s malymi priestorovymi rezervami. Délezité su tu preto
regulacné faktory. Ani nie tak obmedzenia, ale vhodna $irsia
ponuka atraktivit, aktivit a umoznenie pohybu navstevnikov.

Socioekonomicky efekt
a socialno-ekologické vztahy

Rozvoj kvality udrzatelného cestovného ruchu

Najvacsi potencial Uzemia predstavuje cestovny ruch. Suvisi
to hlavne s charakterom horského prostredia. Zelezni¢na
doprava by vyrazne zvysila atraktivnost tohto regionu.
Nielen odlah¢enim IAD, ale aj kvalitou cestovania. Plynulost
dopravy, moznost vyhliadkovych vlakov a prepojenie (po-
nuka) miestnych atraktivit od Lesnickeho skanzenu, Cierno-
hronskej Zeleznice, cez Bystriansku jaskynu, aredl na Taloch
a Krpacove, az po Krupovu a Chopok. Rozsirila by sa nielen
dostupnost jednotlivych atrakcii, ale zaroven by zabezpecila
rozptylenie turistov na vacsie Uzemie, ¢im by sa niektoré
navstevnikmi prehustené miesta odlahcili. Rovnako by sa
vytvorila silnd ponuka pre viacdfiové travenie ¢asu a dlhsi
pobyt turistov v Uzemi.

Kvalitu cestovného ruchu, turisticko-rekreacny potencial
suhrne predstavuju:

— suicasna a perspektivna navstevnost;
— primerané ubytovacie a stravovacie kapacity;

— turistické atraktivity letnej aj zimnej turistiky +
ekoturistika;

— lyziarske arealy, vleky, lanovky.

To vsetko ovplyviiuje zatazitelnost tizemia navstevnikmi
(carrying capacity). Je potrebné zvazit intenzitu navstevnos-
ti, sezénnu populdrnost turistickych cielov a vhodnou ponu-
kou ,ovplyvnit” aktivity a kapacitu navstevnikov v prostredi.

Cyklotrasy

Vdaka zZeleznici by sa uvolnila a odlahcila cestna doprava,
¢im by sa vyrazne zlep3ila ponuka pre cykloturistiku a jej
bezpecnost.

Skvalitnenie dopravnych vztahov v krajine

Ako upozornuje Ministerstvo dopravy a vystavby SR, verejna
osobna Zelezni¢na doprava dnes vyrazne zaostava za vyspe-
lymi krajinami. Straca aj svoje konkuren¢né vyhody. Pritom
Zelezni¢na infrastruktdra ma na Slovensku relativne hustu
siet. Medzi jej hlavné nedostatky patri nizka Uroveri tratovych
rychlosti, Useky bez elektrifikacie, nizka technologicka vyba-
venost a kvalita vozidiel ur¢enych na plynuld prepravu osob.
Tento nepriaznivy stav sa postupne dari zlepsovat najma
vdaka zdrojom z Eurépskej unie. Na modernizaciu Zelezni¢-
nej infrastruktdry a obnovu mobilnych prostriedkov v tom-
to type dopravy su v Operatnom programe Integrovana
Infradtruktudra vyélenené finanéné prostriedky. Dal3ie zdroje
su v Europskych strukturalnych a investi¢nych fondoch.

Zial, na Slovensku sa zachovala len mala ¢ast tizkoroz-
chodnych Zeleznic. Uzkorozchodné Zeleznice tvoria
relativne jednoduchy dopravny systém. Ich dneSnou
ulohou je rozsirovat doterajsiu komunikacnu siet

a ponuknut alternativu pohodIného cestovania

do oblasti, ktoré enormnym narastom IAD trpia

a hrozi ich trvalé poskodenie.
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Krajinno-ekologické aspekty
a ochrana prirody
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Uzkorozchodné Zeleznice zasahuju do prirodného
prostredia krajiny zaberom ploch a technickym
rieSenim.

Suhrnom tato doprava v dotknutom prostredi:

— ma svoje priestorové naroky;

N
FAG

— vyZaduje zmeny v usporiadani krajinnej B
Struktury; |

— vytvara isty (ale zdaleka nie zasadny) barié-
rovy efekt pre migracné trasy zivocichov; * §’] i

— sposobuje lokalnu zmenu charakteru
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Na druhej strane, z hladiska ochrany prirody, zmena

prepravy navstevnikov do priestorov Narodného parku
umozni ovplyvnit regulaciu dopravy, znizit emisie a hluk. Nie-
ktoré Casti ciest sa moZzu stat pre beznu dopravu nepristupné.
Ponuka sa aj moznost regulécie pohybu navstevnikov.

Zelezni¢né trate s potencialom pre izemia, ktoré
vyzaduju osobitny rezim ochrany (regulaciu navstev-
nosti, obmedzenie vstupu motorovych vozidiel a pod.),
pripadne tam, kde je snaha zvysit atraktivitu izemia
dnes uz atypickymi druhmi dopravy.

ZataZenie zivotného prostredia ovplyvnuje aj volba vhodnej
trakcie. Na minimalizaciu emisii a hluku najviac vyhovuje
elektricky pohon. Navrh sa nachadza v zaujmovom uzemi
Narodného parku Nizke Tatry (NAPANT), z ¢oho vyplyvaju
dalSie Uzemné limity.

Pocas vystavby Zeleznice je najdodlezitejsie vniest do krajiny
¢o najviac prirodnych prvkov. MoZné je minimalizovat
bariérovy ucinok transportnych linii a vhodnym usmerne-
nim odvodrovacich prvkov ovplyvnit hydrologicky rezim

v krajine. Systém odvodnenia sa da prepojit vybudovanim
vsakovacich jam a retenénych nadrzi.

Moznosti manaZimentu tizemia

so zachovanim kvalit prirodného prostredia

Jednym z krokov hodnotenia tychto skuto¢nosti je poznanie
vsetkych limitujucich faktorov a ich kapacity v uzemi ako

aj posudenie foriem negativneho vplyvu aktivit na okolité
prostredie. Konfrontaciou potencidlov s rozvojovymi tenden-
ciami a zamermi ziskame zakladné informacie ako podklad
pre spracovanie optimalizacie ¢innosti v Uzemi.

Vyber vhodnych dopravnych koridorov uzkorozchodnej trate
Postupne sa vykrystalizovali ndvrhy troch Gsekov v riesenej
oblasti a Styri varianty mozného dopravného riesenia:

0. Zaciatok vietkych rieSeni je vzdy na novom zachytnom
parkovisku P+R v areéli byvalej pily Stiavni¢ka. Bez neho
nema cely projekt zmysel.

Technicky vykres prechodového prierezu
a obrysu pre vozidla s rozchodom 760 mm.
Cesta Il. triedy zaberd dvakrat viac miesta.

1. Spodny, priemyselny Usek Podbrezové — Bystra. Tu su
rie$ené dve mozné trasy obidenia areélu Zeleziarne Podbre-
zova, a.s.: cez Chvatimech alebo po byvalej vlecke Zeleziarni,
ako aj napojenie trasy na CHEZ vo Chvatimechu.

2. Stredny Usek Bystra — SKI&BIKE Myto pod Dumbierom -
SKI& GOLF Téle - hotely Tale + horsky usek Tale — Krpéaco-

vo. Tieto trate prepdjaju celu oblast s najvacsim poctom
ubytovani a atrakcii. V smere do Krpacova su opat riesené
dve trasy v nadvaznosti na existujucu i planovanu vystavbu
a mozné pokracovanie lanovkou alebo Zeleznicou do Krupo-
vej. Sucastou stredného Useku je dalsie velké zachytné
parkovisko P+R Myto pod Dumbierom.

3. Horny (horsky usek) Tale — Krupova je uréeny pre obsluhu
aredlu SKI Jasna (Chopok).

Kazdé rieSenie predmetného navrhu malo tri fazy. Prvotny
navrh hladal vhodné trasovania Zeleznice. Nasledovalo
mapovanie v teréne, mapové nakresy potencialnych tras

a vysledna korektura tras. Pri spracovani ndvrhov sme vyuzili
skusenosti z niekolkych studii pre oblast Vysokych Tatier

a z prevadzky tamojsej elektrickej zeleznice.

Na zaklade tejto predlozenej studie mozno komplexne spra-
covat dokumentaciu, ktora posluzi ako podklad pre rozho-
dovanie o Uzemi v kontexte s Gzemnym planovanim.

Posudenie néavrhov, predvidanie nasledkov a zvazZenie vy-
sledného efektu je, samozrejme, na rozhodnuti samosprav,
spravy NAPANT, obyvatelov a podnikatelov.
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PRILOHA ¢. 4: Zjednodus$ena orientaéna vizualizacia kolajiska stanice Stiavni¢ka v areéli byvalej parnej pily — PRILOHA ¢. 6: Zjednodusena orientaéna vizualizacia Gzkorozchodnej Zzeleznice v Krupovej (1085 m n. m.).
buddcom terminali Park & Ride a priklady mozného architektonického rieSenia stani¢nych priestorov.

PRILOHA ¢. 5: Orientacna vizualizacia Zelezni¢nej trate pred vchodom do tunela v Myte pod Dumbierom, v pozadi naért PRILOHA &. 7: Vizualizacia moderného depa Ciernohronskej elektrickej zeleznice, ktoré je planované v osade Janosovka
mozného umiestnenia modernej multifunkénej budovy Zelezni¢nej zastavky s priestorom pre parkovisko P+R. v Ciernom Balogu, pripadne v Hronci. Podobné depo by malo pre zeleznicu smer Chopok-juh vzniknut v Stiavnicke.




PRILOHA ¢. 8: Technické parametre vozidiel typu BDe a Bt, ktoré budu
pre Ciernohronsku elektricku Zeleznicu dodané na jar 2021 a v prvej faze je nimi
mozné zabezpecit aj pripadné rosirenie zelezni¢nej dopravy o oblast Chopok-juh.

MOZNA UPRAVA ODPORUCANEJ TRASY ZELEZNICE
PRE SUPERMAXIMALISTICKY VARIANT GRAFIKONU VLAKOVEJ DOPRAVY

VOZIDLA CHEZ A ICH TECHNICKE PARAMETRE

Pocas spracovania studie vyvstala poziadavka zapracovat

a Hotel Polianka s 2 nastupnymi hranami, zastavku Koliba

Typ vozidla Hnaci vozer BDe Riadiaci voze# Bt qo 'nej’moi.nosti vytvorenia podmienok pre supermaxirna- a stanicu Ski Krpacovo s 2 nastupnymi hranami.
Potet dodanych kusov 7 10 Ilité?tka)ll ;’a3r(l)a0r(‘)tcgersatflijl'(3:i:1‘illzaak§vieéjk?)\olzr;:£i(r?l:,\??'el:itno(:%by Horny Usek Hotel Golf - Krupova je jednokolajny a obsahu-
Ciselne *enie vozidiel 1 a317 11122120 P stujucimi za sp uv) je zastavku/odbocku Hotel Golf s 2 ndstupnymi hranami,
Iseine oznacenie vozidie az az smere na hlavnej trati Stiavnic¢ka - Hotel Partizan - Krupo- vyhybne v km 1,5 (Havranka), v km 3,5 (HIbokd) a v km
Hmotnost vozia 24t 16t va, ¢o odraza hodinovy vykon nadvaznej lanovky Krupo- 5.7 (Snimance) SIO néstupn)'/n;i hrana,mi 2 stanicu Krupovs
Lozna hmotnost voziia 7t 8t vé - Kosodrevina - Chopok. s 2 nastupnymi hranami.
Maximalna pripustna hmotnost 31t 23t o . o . L
Potet miest na sedenie 33 49 Realizacia supermaximalistickeho variantu GVD si vyzadu- PoZiadavka na vozidla pri supermaximalistickom GVD
—— — je zaviest 113 parov vlakov denne v ob¢ianskej ¢asti dna

Pocet miest na statie 67 51 (sedlovy interval 15 min., $pi¢kovy 5 min.) na hlavnej trati Na prevadzku supermaximalistického variantu sa odporuca
Dizka cez spriahla 18200mm 18200mm Stiavni¢ka — Hotel Partizan — Krupova a 99 parov vlakov prejst z konceptu suprav zlozenych z hnacich a riadiacich
Vzdialenost otoénych bodov medzi podvozkami 11500mm 11500mm denne v obianskej ¢asti dia (sedlovy interval 30 min,, $pi¢-  vozhov na koncept jednotiek s rozlozenym vykonom. Pre su-
Sirka skrine vozidla P— 200 kovy 5 min.) na vedlajiej trati Hotel Partizan - Ski Krpa¢ovo ~ Ppermaximalisticky variant GVD je potrebnych 25 trojdielnych

— — - (1200 cestujucich za $pi¢kovu hodinu). jednotiek. Zdvojené st urcené pre osu Stiavnicka - Hotel
Maximalna vyska vozidla 3730mm 3200mm o _ ) ] ) Partizan — Krupové a samostatné pre osu Hotel Partizan — Ski
Maximalna rychlost 75km/h 75km/h Aby navrhovana Zeleznica zvladala takyto objem dopravy, Krpacovo. Okrem nich st potrebné 2 zalozné jednotky. Spolu
Priemer kolies novych/opotrebovanych 660/600mm 660/600mm musi sa pristupit k rozsireniu jej technologickeho vybave- to znamena 27 novych trojdielnych jednotiek.

- nia — pridat dvojkolajné Gseky a niektoré vyhybne. Tiez sa o o , )
Prevodovy pomer 5,65 — odporiéa zaobstarat pre fu trojdielne nedelitelné jednotky Jedna elek.trlcka motorgva jednotka by mala mat kapacitu
Rozchod 750mm 750mm s rozlozenym vykonom na vietky jej vozne. Za max. sipravu  €c@ 122 miest na sedenie.

Minimalny polomer prechadzanych oblikov 40m 40m (s ohfadom na konfiguraciu nastupist max. dizky 120 m)sa - jednotky maju byt plne prispésobené podmienkam ob-
Hnacie vozidlo povazuje Sestdielna suprava (resp. spriahnuté 2 trojdielne chodného modelu, netypickému rozchodu a naro¢nému
Regulacia vykonu odporova pomocou stykatov elektrické motorové jednotky). charakteru infradtruktary umiestnenej v horskom teréne
dvoma jednosmernymi motormi s pomerne velkymi tratovymi sklonmi, kde bude potrebna
Pohon hnacieho vozidla v sériovom zapojeni Zeleznica na odportcanej trase vyzera nasledovne: dihodobo spolahliva prevadzka za réznych poveternost-
Napaiani 1500V = 5 nych podmienok. Z tohto hladiska mozno predpokladat,
apajanie = Dolny usek Stiavnicka - Bystrianska jaskyna obsahuje stanicu e by stiprava mala mat vykon zhruba 1000 kW. Vzhladom
Usporiadanie naprav BB (dvi?fo.cp? pf)ngZk}' ¥ mo;orm' Stiavnicka so 4 nastupnymi hranami, triangel Chvatimech, na $pecialne podmienky je potrebné po¢itat s tym, Ze tieto
kol el S zastavku Chvatimech triangel CHEZ, zastavky/vyhybne jednotky budu o nie¢o drahsie ako porovnatelné vozidla.
Hodinovy vykon 446 kw Zeleziarne Podbrezové novy zavod a Piesok s 2 nastupnymi
Tazna sila na kolese 40,4 kN pri rychlosti 38 km/h hranami a zastavku Bystrianska jaskyna s 2 ndstupnymi hra-
Tazna sila pri rozjazde 75,2 kN nami (na dvojkolajnej trati). Pomocou trianglu Chvatimech je
Sila motorovel brady ma dvorkall OkN zeleznica napojena na sticasnu trat do stanice Chvatimech. Moderneé trojdielne jednotky s vykonom az 1200 kW
) brecy ) . . . o premavaju na horskej elektrifikovanej uzkorozchodnej
Ovladacie napatie 36V Usek km 2,60 azkm 3,10 je dvojkolajny. Zeleznici Mariazellerbahn v Rakusku. Tieto vozidla vyrobila
Daliie informacie: Stredny usek Bystrianska jaskyra — Hotel Partizan obsahu- vrokoch 2012-2013 firma Stadler. Zeleznicu od roku 2010
Prvé vozidla boli vyrobené v rokoch 1985-1986 (4 BDe + 4 Bt). Ostatné vznikli v rokoch 1992-1993 je zastévku Bystrianska jaskyna s 2 nastupnymi hranami, vlastni, modernizuje a Uspesne prevadzkuje spolkova

(3 Bde + 6 Bt). V roku 2004 sa do vozidiel osadila klimatizécia (len na riadiacich stanovistiach)

a zabudoval rozvod palubnej siete 230V. V roku 2009 boli riadiace stanovistia vybavené vysielackou.
V rokoch 2011-2014 vozidla dostali novy lak vo farebnej kombinacii ¢ervend (RAL 3020) a bézova
(RAL 1015). V rokoch 2012-2014 vozidla vybavili vonkajsim LED osvetlenim a v roku 2015 aj
vnutornym. V rokoch 2015-2016 hnacie vozidla presli kompletnou prestavbou riadenia.

zastavku/vyhybriu Bystrd s 2 nastupnymi hranami, zastavku
Ski Myto pod Dumbierom s 2 néstup-
nymi hranami, zastavku vyhybriu
Hotel Bystra s 2 nastupnymi hrana-
mi, zastavky Kuria Tale a Ski Tale s 2
nastupnymi hranami a stanicu Hotel
Partizan s 3 ndstupnymi hranami.

Usek km 4,60 az km 6,60 a Usek km
7,80 az km 8,80 (vratane zastavky Ski
Myto pod Dumbierom v km 8,75) je
dvojkolajny.

Usek km 11,70 az km 14,50 (vrata-
ne zastavok Kuria Tale vkm 11,75,
SkiTale v km 12,25, stanice Hotel
Partizan v km 13,50 (s 3 ndstupnymi
hranami), zastavky Hotel Stupka

v km 13,90 a zastavky/odbocky Hotel
Golf v km 14,40) je dvojkolajny.

Odbocka Hotel Golf - Ski Krpacovo
je jednokolajna a obsahuje zastavku/
odbocku Hotel Golf s 2 ndstupnymi
hranami, zastavky/vyhybne Prislop

krajina Dolné Rakusko. (snimka Wolfgang Krippl)




PRILOHA ¢.9: Mapovy nakres dolného a stredného useku
uzkorozchodnej zeleznice v trase Stiavni¢ka - Bystra - Myto

pod Dumbierom - Hotel Partizan — Hotel Golf prisp6sobeného

na prevadzku supermaximalistického variantu GVD. Zelenou st
vyznaéené odporuéané dvojkolajné useky. Useky vyzna¢ené modrou
farbou predstavuji moznost alternativneho trasovania Zeleznice.
Informacie v mape maju orientacny charakter.
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PRILOHA ¢. 10: Mapovy nakres horného useku tzkorozchodnej

Zeleznice v trase Hotel Partizan - Hotel Golf — Krupova TR 300 S0
prisposobeného na prevadzku supermaximalistického variantu
GVD. Na jednokolajnej trati pribudli vyhybne Havranka, Hiboka S

a Snimance. Informacie v mape maju orientacny charakter.
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STRUCNY POPIS ODPORUCANEJ TRASY ZELEZNICE

Navrhovana trasa elektrickej zkorozchodnej zeleznice
zacina v areali byvalej parnej pily (stanicenie 0), ktory bol
prebudovany na moderny nastupny terminal P+R Stiavni¢-
ka sprostredkujuci vietky potrebné sluzby nielen pre nav-
Stevnikov regiénu. V priestore sa nachadza aj prevadzkové
zadzemie zeleznice - depo a dielne.

Terminal Stiavni¢ka tvori zmysluplny zaklad celého doprav-

ného prepojenia udolia Hrona s turistickou oblastou na juz-
nej strane nizkotatranského masivu Chopok. Vdaka zeleznici
sa tato oblast bude méct rozvijat ako neobycajne cista

a pokojna, bez rusivych vplyvov automobilizmu.

Udolim Hrona prechadzaju hlavné dopravné tepny (cestna
i Zelezni¢na) v osi Banska Bystrica — Brezno. Ulohou vel-
kého zachytného parkoviska P+R v Stiavnicke je ponuk-
nut navstevnikom kvalitné podmienky na prestup z aut
do prijemného vlaku, kedZe trasa Zeleznice je navrhnuta
tak, aby obsluhovala vsetky klti¢ové miesta v turistickej
oblasti a autom sa bez Speciadlneho povolenia do nej neda
dostat. Toto pravidlo tvori dalSiu z podmienok dlhodobe;j
Uspesnosti projektu.

Z terminalu Stiavni¢ka vedie spodny Usek uzkorozchodnej
Zeleznice do stanice Bystrd v trase cez zastavky Chvatimech
triangel, Zeleziarne Podbrezova novy zavod, Mizeum hut-
nictva, Piesok a Bystrianska jaskyna. Ide o odporucand trasu
vzhladom na to, ze uz v kratkom obdobi sa predpoklada rea-
lizacia predizenia Ciernohronskej elektrickej Zeleznice (CHEZ)
zo stanice Chvatimech k vstupnej brane Zeleziarenského
zavodu. CHEZ tak bude v ramci integrovaného dopravné-

ho systému (IDS) Banskobystrického samospravneho kraja
(BBSK) sluzit aj zamestnancom Zeleziarni.

Rovnako vhodna, v kone¢nom désledku kratsia a z hladiska
ceny pravdepodobne vyhodnejsia, sa tu ponuka variantna
trasa vedend spociatku (do stani¢enia 10) po byvalej vlecke
zeleziarni.

Obe trasy (odporucand i variantnd) maju vyriesené napo-
jenie na uz existujucu siet CHEZ vo Chvatimechu a na siet
7SR, ¢o zasadne roziiruje prepravny potencial planovanej
Zeleznice pod Chopok. Treba zd6raznit, ze ide o jednu zo z&-
kladnych podmienok jej uspesného fungovania.

Stredny Usek navrhovanej trasy vedie zo stanice Bystra

cez Ski Myto pod Dumbierom a zastavky v lokalite Tale (pra-
covne nazvané podla blizkych hotelov) az po zastavku Hotel
Golf. Tu sa trat deli na dva horské useky. Jeden z nich vedie
cez zastavku Prislop a zéroven horské sedlo do Krpacova.
Tieto trate prepajaju celd oblast s najvacsim poc¢tom ubyto-
vani a atrakcii, pricom otvaraju dalsie zaujimavé moznosti
pre planovanie rozvoja kultivovaného turistického ruchu.

Sucastou stredného Useku je druhé velké zachytné parko-
visko P+R spojené so zastavkou Ski Myto pod Dumbierom,
kde sa vzhladom na velky Zelezni¢ny obluk a jeho trasovanie
nad droviou terénu v staniceni 91 az 93 ponuka moznost
vybudovat architektonicky zaujimavy objekt a obchodné
priestory, ktoré sa mozu stat ikonickymi.

llustra¢nd snimka elektrifikovanej zelezni¢nej trate
s rozchodom 760 mm (Mariazellerbahn, Rakusko).

Za zastavkou Ski Myto pod Dumbierom trasa Zeleznice vstu-
puje do posobivej prirodnej oblasti, ktora vdaka tomu bude
moct fungovat ako atraktivna ekologickd zéna bez dut.

Horny horsky usek zeleznice Tale — Krupova (Chopok-juh)

je urceny pre celoro¢nti obsluhu aredlu Ski Jasna. Jazda vla-
kom az pod Chopok bude patrit medzi samostatné turistami
vyhladévané zazitky.

Zaverom treba struc¢ne podciarknut, Ze navrhnutd zeleznica
turisticky ruch v celom dotknutom priestore dviha na novu
kvalitativnu Uroven. Zaroven vytvdra podmienky na jeho
dlhodobo udrzatelny rozvoj bez obav, Ze doéjde k zni¢eniu
jeho potencidlu neimernym rozsirovanim parkovacich ploch
a komplikaciami so zdpchami na pristupovych cestach. To by
v kone¢nom désledku znamenalo, Ze prirodne vzacne doliny
na juznej strane Chopka sa nijak nebudu odlisovat od centier
miest. A to nielen kvoéli zdpcham, ale aj kvoli splodindm

zo spalovacich motorov a v neposlednom rade kvaoli vizual-
nemu smogu, ktory automobilizmus v prirode vytvara.

Navrhnutd Uzkorozchodna Zeleznica vybavena technolégia-
mi 21. storocia je schopna tieto rizika vcas odvratit. Navyse
jej obrovskou vyhodou je, Ze ona sama posobi ako dalsia
atrakcia, priom v kombindcii so vznikom prirodnej zény
bez dut do predmetného priestoru prindsa vyznamny prvok
vyspelej kulturnosti daleko presahujtci hranice Slovenska.







