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0. PREDMET A CIEL STUDIE

Predmetom studie je zmapovanie moznosti a prilezitosti
napojenia mesta Brezno na nov trat Ciernohronskej elek-
trickej Zeleznice Stiavnitka — Krupova/Krpacovo pre potreby
priameho spojenia mesta Brezno s lokalitami Bystra, Myto
pod Dumbierom, Téle, Krupova a Krpacovo.

Ide o oblast silne poznamenanu cestovnym ruchom
s jeho atraktivnymi cielmi na strane jednej a nedokonalou
dopravnou obsluznostou na strane druhe;j.

Studia nadvizuje na predchadzajucu $tudiu moznosti
a prilezitosti rozvoja ekologickej udrzatelnej dopravy v ob-
lasti Bystrianskej doliny a oblasti Chopok-juh a v niektorych
pripadoch odkazuje na riu.

Tyka sa to aj pripadov, ked nie su taxativne vymenované
vietky hlavné ciele prepravnych prudov z lokality Brezno
smer Tale — Krupova/Krpacovo a si obmedzené len na touto
$tudiou rieseny Usek Brezno — Myto pod Dumbierom.

0.1. Turistické ciele a ich lokalizacia

Bystrianska dolina a juzny svah Chopku patria k hojne
navs$tevovanym oblastiam v rdmci Slovenska a su ¢astym
tych vyznamnejsich dévodov ciest turistov do spominanej
oblasti, zaujimavych pre predmet tejto Studie, s ich stru¢-
nym popisom. Casto ide o synergiu, kde sa spaja viac cielov
do jednej cesty.

0.1.1. Bystrianska jaskyna

V Bystrianskej doline sa v obci Bystra nachadza Bystrianska
jaskynia, jedna z 13 spristupnenych jaskyn na Slovensku. Je
otvorena denne okrem pondelka a okrem novembra a de-
cembra, ked'je pre verejnost zatvorena a je vyuZzita pre spe-
leoterapeuticku lie¢bu. Je zndma pozoruhodnymi skalnymi
tvarmi a vyvojom podzemnych priestorov, vyskytom sintro-
vej vyplne, ako aj priaznivymi klimatickymi podmienkami
na speleoterapeuticku lie¢bu.

Jej vstup lezi v nadmorskej vyske 555 m n. m..

0.1.2. Myto SKI & BIKE centrum

Stredisko cestovného ruchu Myto SKI & BIKE centrum ponu-
ka v zime lyZiarske svahy a v lete cyklocesty; je okrem iného
vybavené sedackovou lanovkou a 5 lyZiarskymi viekmi.
Nachadza sa v obci Myto pod Dumbierom.

LeZi vo vyske 595 m n. m.

0.1.3. Ajax farma

Ajax farma ponuka jazdu na jazdeckych kornoch a ponikoch
a minizoo. Nachéadza sa v obci Myto pod Dumbierom.

LeZi vo vyske 585 m n. m.

0.2. Ostatné ciele aich lokalizacia
0.2.1.Sidla

V rieSenej oblasti sa nachadza niekolko sidel, od samot
cez osady a dediny po mesta.

Tab.¢. 1 Sidla uvddza suhrn poctov obyvatelov v rieSe-
nej oblasti.

PARAMETRE SIDEL PO TRASE
Pgr' Meno sidla ,Poéet obyvafel'ov
: stalych sezénnych

1. | Brezno 20890 0

2. | Valaska 3630 0

3. | Bystra 180 200

4. | Myto pod Dumbierom 530 350
Celkom 25230 550

Tab. ¢ 1: Sidla
0.2.1.1. Brezno

Brezno je mesto leZiace v nadmorskej vyske 490 m n. m.
Ma 20 890 stéalych obyvatelov a 0 sezdénnych.

0.2.1.2.Valaska

Valaskd je obec leZiaca v nadmorskej vyske 480 m n. m.
Ma 3 630 stalych obyvatelov a 0 sezénnych.

0.2.1.3. Bystra

Bystra je obec leZiaca v nadmorskej vyske 570 m n. m.
Ma 180 stalych obyvatelov a 200 sezénnych.

0.2.1.4. Myto pod Dumbierom

Myto pod Dumbierom je obec leZiaca v nadmorskej vyske
620 m n. m. Ma 530 stalych obyvatelov a 350 sezénnych.

0.2.2. Vyznamni zamestnavatelia

Vyznamni zamestnavatelia sa v rieSenej oblasti Brezno -
Myto pod Dumbierom nevyskytuju.

0.3. Doprava k cielom

K vyssie uvedenym cielom v st¢asnosti vedie len cestna
doprava, zaistovana autobusmi a osobnymi automobilmi
v pripade osobnej dopravy (a ndkladnymi automobilmi

v pripade nékladnej dopravy).

0.3.1. Autobusova doprava

0.3.1.1. Pravidelna doprava
0.3.1.1.1. Dialkové doprava

Pravidelna dialkovd autobusova doprava k ciefom v riesenej
oblasti uz neexistuje.

0.3.1.1.2. Nedialkova doprava

Pravidelnu nedialkovu autobusovi dopravu zaistuje mono-
polne dopravca SAD Zvolen. Denny pocet spojov k turistic-
kym cielom nie je vysoky (napr. az na Srdiec¢ko idu len 4 spo-
je, vietky vedu z Brezna a vzdialenost 27 km prekonévaju

za min. 52 min.; maju 20 nacestnych zastavok a cestovné

vo vyske 1,85 EUR; ich trasa je s ohladom na geomorfolégiu
velmi komplikovang, ¢lenita horizontalne i vertikalne.

0.3.1.2. Nepravidelna doprava

V pripade nepravidelnej autobusovej dopravy sa jedna

o dialkovu dopravu, ktorej ciefom su len turistické ciele;
okrem Srdiecka ¢oby vychodiska ciest na hreben Nizkych
Tatier je to hlavne Bystrianska jaskyna a Ciernohronska
zeleznica. Ide viak len o max. 3 zdjazdové autobusy denne.
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0.3.2. Vlakova doprava
0.3.2.1. Dialkova doprava

Dialkova vlakové doprava k ciefom v rieenej oblasti uz
neexistuje.

0.3.2.2. Nedialkova doprava

Pravidelnu nedialkovu vlakovu dopravu zaistuje monopolne
dopravca Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko. Denny pocet
spojov Banska Bystrica — Brezno je pomerne vysoky — 18,
vsetky vedu zo stanice Banska Bystrica a vzdialenost 43 km
prekonaju za cca 60 min.; maju 9 nacestnych zastavok a ces-
tovné vo vyske 2,10 EUR.

0.4. Doprava v klude v cieloch

Nepravidelna autobusova ale hlavne individualna automobi-
lova doprava (IAD) su vo svojich cieloch naro¢né na priestor.
Toho je najma pri turistickych cieloch velmi malo, nehovoriac
o zime, kedy priestor na parkovanie pozdiz ciest obmedzuju
kopy snehu. Sic¢asné dopravné rieenie v predmetnej oblasti
spociva vo vyuzivani platenych parkovisk (parkingov) IAD —
ktoré viak zaberaju vela miesta a hyzdia prirodu — a v parko-
vani pozdiz ciest najma v obdobi mimo snehovej pokryvky.
Ide hlavne o priestory v blizkosti turistickych cielov. V pripade
neturistickych cielov je situdcia o nieco lepsia.

Tab. ¢.2 Parkingy uvadza suhrn parkovacich miest
v rieSenej oblasti.

0.4.1. Parking Bystrianska jaskyia

Kapacita parkingu je 20 osobnych automobilov
a 0 autobusov.

0.4.2. Parking Myto SKI & BIKE centrum

Kapacita parkingu je 120 osobnych automobilov
a 0 autobusov.

PARAMETRE VYZNAMNYCH PARKINGOV PO TRASE
Pocet parkovacich miest
Por. .
¢ Meno parkingu pre osobné | pre auto-
automobily busy
1. | Parking Brezno (ZSR) 20 10
2 Farklrjg Bystrianska 20 0
jaskyna
Parking Myto
3. SKI & BIKE centrum 120 0
Celkom 160 10

Tab. & 2: Parkingy

1. PREDPOKLADANY DOPYT
PO DOPRAVNYCH SLUZBACH

1.1. Minimalisticky variant

V minimalistickom variante sa pocita s 250 cestujucimi

za $pickovu hodinu v jednom smere na hlavnej trati Brezno/
Stiavni¢ka — Hotel Partizan — Krupova a s 100 cestujicimi

za $pi¢kovu hodinu v jednom smere na vedlajsej trati Hotel
Partizan - Ski Krpacovo.

1.2. Realisticky variant

V realistickom variante sa pocita s 375 cestujucimi za Spic-
kovu hodinu v jednom smere na hlavnej trati Brezno/
Stiavni¢ka - Hotel Partizan — Krupova a s 150 cestujucimi
za $pickovu hodinu v jednom smere na vedlajsej trati Hotel
Partizan — Ski Krpacovo.

1.3. Maximalisticky variant

V maximalistickom variante sa pocita so 750 cestujicimi

za Spickovu hodinu v jednom smere na hlavnej trati Brezno/
Stiavni¢ka — Hotel Partizan — Krupové a s 300 cestujucimi

za $pickovu hodinu v jednom smere na vedlajsej trati Hotel
Partizan - Ski Krpacovo.

1.4. Supermaximalisticky variant

V supermaximalistickom variante sa pocita s 3000 ces-
tujucimi za $pickovu hodinu v jednom smere na hlavnej
trati Brezno/Stiavni¢ka - Hotel Partizan - Krupova a s 1200
cestujucimi za $pickovu hodinu v jednom smere na vedlajsej
trati Hotel Partizan - Ski Krpacovo. Odraza hodinovy vykon
nadvaznej lanovky Krupova - Kosodrevina — Chopok.

1.5. Vyber stidiou skimaného variantu

Autori tejto Studie sa na zaklade poZiadavky klienta zame-
rali predovsetkym na supermaximalisticky variant — teda

na potrebu vytvorit taki ponuku dopravy, ktord bude
schopna v jednom smere na hlavnej trati Brezno/Stiavni¢-

ka - Bystrianska jaskyra — Ski Myto pod Dumbierom - Hotel
Partizan — Krupova prepravit az 3000 cestujucich za Spickovu
hodinu v jednom smere. Tato poziadavka vyplyva z kapacit-
nych moznosti kabinovej lanovky Krupové - Chopok. V praxi
to vSak znamena vytvorit technicko-prevadzkové podmienky
(zdvojkolajnenie Casti trate, doplnenie vyhybni) pre ponuku
spojov v sedlovom intervale 15 min. a Spickovom 10 min.

v najzatazenejSom Useku trasy, pre ktoru je potrebnych az
20 trojdielnych suprav vozidiel. Hoci vytvorit takéto pod-
mienky je finan¢ne naro¢né, daju sa dosiahnut etapovitym
spbésobom.

Preto treba upozornit, ze studia sa tymto variantom
sice zaober3, ale povazuje ho za teoreticky, aby sa ukazalo,
Ze navrhovani Zeleznica pri Umernom ndéraste investicie
do infrastruktury a nakladov na pocet vozidiel, nebude mat
problém trvale zabezpecovat ani vysoky prepravny prud
cestujucich.

Také potreba sa v3ak redlne objavi len vynimocne, napri-
klad v ¢ase konania velkého $portového podujatia v lyZzovani,
o vtedy bude mozné riesit napr. mimoriadne vypravenymi

PARAMETRE DOPRAVNI
oz Nézov terminalu, stanice, zastavky, Pocet
’ vyhybne, odbocky hran
1 Brezno mesto 4
" | prestupny terminal ZSR/CHEZ/bus
) Namestie 2
" | zastavka, var. Horné lazy
Ceskoslovenskej armady
3. ) , 2
zastavka, var. Horné lazy
4 Nemocnica ?

zastavka, var. Horné lazy

Brezno rozhladna
zastavka/vyhybna, var. Horné lazy

Horné lazy

6 zastdvka/vyhybna, var. Horné lazy 2
7 Chodor 0
vyhybna, var. Horné lazy
8 Bystrianska jaskyna 5
’ zastavka/odbocka, var. Horné lazy
9 Bystra )
| zastdvka/vyhybna, var. Horné lazy
10. | SkiMyjtopod Dumbierom 5
" | zastavka/odbocka
Gliane
1. vyhybnia, var. Vagnar 0
1 Pohansko )
| zastavka/vyhybna, var. Vagnar
13, | Mytopod Dumbierom 5
" | zastavka/vyhybna, var. Draksiar, var. Vagnar
Myto pod Dumbierom
14. ) . 2
stanica, var. Horné lazy
Celkom 26

Tab. ¢ 3: Parametre dopravni

vlakmi v jednom smere (tzv. nasledov) hoci aj s vyuzitim star-
Sich dnes uz kipenych elektrickych vozidiel Ciernohronske;j
elektrickej Zeleznice.

Pre bezné prevadzkové okolnosti mozno aj z hladiska
ekonomiky Zeleznice odporucit zameranie sa na rieSenia
potrebné k dosiahnutiu najskor realistického a nasledne
maximalistického variantu. Umerne k vyslednému vybraté-
mu variantu je potom mozné ratat s i s vyraznym znizenim
prvotnych investi¢nych nakladov.

2. NAVRH KAPACITNE)
KVALITNEJ DRAHOVEJ DOPRAVY
K TURISTICKYM CIELOM

2.1. Trasovanie drahy vratane bodov obsluhy
(stanic/zastavok), definicia variantov, subvariantov
a invariantov

Tab. ¢. 3 Parametre dopravni uvadza suhrnné informacie
o termindloch, staniciach a zastavkach na rieSenej trase.

2.1.1.Var. Horné lazy

PRILOHA C. 2: Var. Horné lazy je kartografickou ilustraciou
tohto Useku.

Trasa Ciernohronskej elektrickej Zeleznice vedie v ose
Brezno mesto — Namestie — Ceskoslovenskej armady —
Nemocnica - Rozhladha — Horné lazy - Bystrianska jaskynia,
kde sa napéja na Zeleznicu Chvatimech (CHEZ)/Stiavni¢ka —
Chvatimech triangel (CHEZ) - Ski Myto pod Dumbierom -
Hotel Partizan — Krupova/Ski Krpacovo. Je dlha 10,200 km.

V zastavke/trianglu Ski Myto pod Dumbierom nadvizuje
na Au kratka odbocka Ski Myto pod Dumbierom — Myto
pod Dumbierom. Je dlha 1,550 km.

2.1.2.Var. Draksiar

PRILOHA C. 3: Var. Draksiar je kartografickou ilustraciou
tohto Useku.

Trasa Ciernohronskej elektrickej Zeleznice vedie v ose
Brezno mesto — Myto pod Dumbierom - Ski Myto pod
Dumbierom, kde sa napaja na Zeleznicu Chvatimech
(CHEZ)/Stiavni¢ka — Chvatimech triangel (CHEZ) - Ski Myto
pod Dumbierom - Hotel Partizan — Krupova/Ski Krpacovo.
Je dlhd 8,540 km.

2.1.3.Var. Vagnar

PRILOHA C. 3: Var.Vagnar je kartografickou ilustraciou
tohto useku.

Trasa predizenej Ciernohronskej Zeleznice vedie v ose
Brezno mesto — Pohansko — Myto pod Dumbierom -
Ski Myto pod Dumbierom, kde sa napaja na zeleznicu Chva-
timech (CHEZ)/Stiavni¢ka — Chvatimech triangel (CHEZ) -
Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Partizan — Krupova/Ski
Krpacovo. Je dlha 10,240 km.

2.2. Predpokladany obchodny cestovny poriadok
vlakov

Tab. ¢. 4 Parametre obchodného cestovného poriadku
podla variantov uvadza suhrnné parametre cestovného
poriadku pre variant Horné lazy.

2.2.1. Minimalisticky variant

V minimalistickom variante je vedenych 19 parov vlakov
denne v obcianskej Casti dnha (sedlovy interval 120 min.,
$pickovy 30 min.) na hlavnej trati Brezno — Hotel Partizan -
Krupovd a 12 parov vlakov denne v obcianskej ¢asti dria
(sedlovy interval 120 min., 3pickovy 60 min.) na vedlajsej
trati Hotel Partizan - Ski Krpacovo.


https://www.zssk.sk/

Parametre obchodného cestovného poriadku podla variantov
gg;& Usek Interval (min.) Prevadzkova doba (h) Dizka prevadzky (h) Pocet vlakov
sedlovy ‘ Spickovy | sedlo | Spicka | sedlo | Spicka | sedlo |sedlova | Spickova ‘celkové hodinovy celkovy
od | do | od|do|od]|do|od]|do]od]do sedlovy | spickovy
Minimalisticky variant
. |Brezno - Hotel Partizan 120,0 300 (6|7 |7 |10/10]15|15|19]19]|20 7 7 14 0,5 2 19
2. |Hotel Partizan - Krupova 120,0 300 | 6|77 |10]10|15]|15|19]19]20 7 7 14 0,5 2 19
Hotel Partizan — Ski Krpacovo | 120,0 600 |6 |7 |7]10/10|15[15/19|19|20 7 7 14 0,5 1 12
Realisticky variant
. |Brezno - Hotel Partizan 60,0 200 | 6|7 |7]10|10|15/15]19|19]|20 7 7 14 1 3 29
2. |Hotel Partizan — Krupova 60,0 200 |67 |7]10/10|15[15/19|19|20 7 7 14 1 3 29
3. |Hotel Partizan — Ski Krpacovo | 60,0 200 | 6|7 |7]10|10|15/15]19|19]|20 7 7 14 1 3 29
Maximalisticky variant
. |Brezno - Hotel Partizan 60,0 10,0 6 |7 |7]10]10|15|{15|1919]|20 7 7 14 1 6 50
2. |Hotel Partizan - Krupova 60,0 100 | 6|7 |7 |10]10[15(15]19|19]20 7 7 14 1 6 50
Hotel Partizan — Ski Krpacovo | 60,0 200 |67 |7]10/10|15[15/19|19|20 7 7 14 1 3 29
Supermaximalisticky variant
. |Brezno - Hotel Partizan 15,0 100 [6|7|7[10[10]15]15|19 /19|20 7 7 14 4 6 71
2. |Hotel Partizan — Krupova 15,0 100 | 6|7 |7 |10]10[15({15]19|19]20 7 7 14 4 6 71
3. |Hotel Partizan — Ski Krpacovo | 30,0 100 |67 7[10/10]15]15]/19/19]/20 7 7 14 2 6 57

Tab. & 4 Parametre obchodného cestovného poriadku pre variant Horné lazy

2.2.2. Realisticky variant

V realistickom variante je vedenych 29 pérov vlakov denne
v ob¢ianskej casti dna (zdkladny interval 60 min.) na hlavnej
trati Brezno — Hotel Partizan — Krupova a tiez na vedlajsej
trati Hotel Partizan - Ski Krpacovo.

2.2.3. Maximalisticky variant

V maximalistickom variante je vedenych 50 parov vlakov
denne v obcianskej casti dna (sedlovy interval 60 min.,
$pickovy 10 min.) na hlavnej trati Bezno - Hotel Partizén -
Krupova a 29 parov vlakov denne v obcianskej casti dria
(sedlovy interval 60 min., Spickovy 20 min.) na vedlajsej trati
Hotel Partizan - Ski Krpacovo.

2.2.4. Supermaximalisticky variant

V supermaximalistickom variante je vedenych 71 pérov vla-
kov denne v obcianskej ¢asti dna (sedlovy interval 15 min.,
$pickovy 10 min.) na hlavnej trati Brezno - Hotel Partizan -
Krupovd a 57 parov vlakov denne v obcianskej ¢asti dia
(sedlovy interval 30 min., Spickovy 10 min.) na vedlajsej trati
Hotel Partizan - Ski Krpacovo.

Tab. ¢.5 uvadza vzorové obchodné cestovné poriadky
v supermaximalistickom variante pre v3etky varianty tras.
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2.3. Radenie vlakov

2.3.1. Pozadovana kvantita stprav

Pozadovand kvantita suprav odraza predpokladany obchod-
ny cestovny poriadok vlakov a predpokladany prepravny
vykon podla vyssie uvedenych modelovych variantov (mini-
malisticky, realisticky, maximalisticky, supermaximalisticky)
bez prevadzkovej zélohy pre variant Horné lazy. Za maxi-
malnu supravu (s ohladom na konfiguraciu nastupist) sa
povazuje Sestdielna suprava (resp. 2 x trojdielna suprava,

s rozlozenym vykonom).

2.3.1.1. Minimalisticky variant

V tomto variante je potrebnych 6 trojdielnych suprav.

2.3.1.2. Realisticky variant

V tomto variante je potrebnych 8 trojdielnych suprav.

2.3.1.3. Maximalisticky variant

V tomto variante je potrebnych 11 trojdielnych suprav.

2.3.1.4. Supermaximalisticky variant

V tomto variante je potrebnych az 20 trojdielnych suprav
(zdvojené pre osu Brezno — Hotel Partizan — Krupov4, jedno-
ducha pre osu Hotel Partizan - Ski Krpacovo).

Tab. ¢.6 uvadza prehlad pozadovanej Cistej grafikono-
vej potreby vozidiel pre variant Horné lazy.

Vzorovy obchodny cestovny poriadok
GVD supermax, var. Horné lazy

Interval Cestovna  Stanicenie

(min.) doba (min.) (km)
00:10:00 - 0,00 Brezno mesto 06:00:00 06:10:00
00:10:00 0,9 0,45 Namestie 06:01:54 06:11:54
00:10:00 1,2 1,05 Ceskoslovenskej armady 06:03:36 06:13:36
00:10:00 1,8 1,95 Nemocnica 06:06:24 06:16:24
00:10:00 43 5,50 Rozhladna 06:11:39 06:21:39
00:10:00 1,4 6,65 Horné lazy 06:13:32 06:23:32
00:10:00 4,3 10,20 Bystrianska jaskyna 06:18:48 06:28:48
00:10:00 0,6 10,70 Bystra 06:19:54 06:29:54
00:10:00 | 00:10:00 2,5 12,75 Ski Myto pod Dumbierom 06:23:21 | 06:24:21 | 06:33:21 | 06:34:21
00:10:00 | 00:10:00 1,7 14,20 Myto pod Dumbierom 06:25:36 | 06:26:06 06:36:06
00:10:00 1,8 14,25 Hotel Bystra 06:27:54 06:37:54
00:10:00 1,3 15,35 Kuria Tale 06:29:43 06:39:43
00:10:00 0,6 15,85 Ski Tale 06:31:19 06:41:19
00:10:00 | 00:10:00 1,5 17,10 Hotel Partizan 06:34:49 | 06:35:49 | 06:44:49 | 06:45:49
00:10:00 | 00:10:00 0,7 17,55 Hotel Stupka 06:35:59 | 06:36:59 | 06:45:59 | 06:46:59
00:10:00 | 00:10:00 0,8 18,05 Hotel Golf 06:37:14 | 06:38:14 | 06:47:14 | 06:48:14
00:10:00 | 00:10:00 3,1 20,12 $ Prislop $ 06:41:50 $ 06:51:50
00:10:00 | 00:10:00 4,8 23,30 $ Hotel Polianka $ 06:47:37 $ 06:57:37
00:10:00 | 00:10:00 0,6 23,80 $ Koliba $ 06:48:43 ¢ 06:58:43
00:10:00 | 00:10:00 0,5 24,20 $ Ski Krpacovo $ 06:49:12 ¢ 06:59:12
00:10:00 10,2 24,85 Krupova 06:47:26 06:57:26
GVD supermax, var. Draksiar

Interval Cestovna  Stanicenie

(min.) doba (min.) (km)
00:10:00 - 0,00 Brezno mesto 06:00:00 06:10:00
00:10:00 6,3 7,40 Myto pod Dumbierom 06:06:50 06:16:50
00:10:00 1,3 8,50 Ski Myto pod Dumbierom 06:08:39 06:18:39
00:10:00 1,8 10,00 Hotel Bystra 06:10:57 06:20:57
00:10:00 1,3 11,10 Kuria Téle 06:12:46 06:22:46
00:10:00 0,6 11,60 Ski Tale 06:14:22 06:24:22
00:10:00 | 00:10:00 1,5 12,85 Hotel Partizan 06:17:52 | 06:18:52 | 06:27:52 | 06:28:52
00:10:00 | 00:10:00 0,7 13,30 Hotel Stupka 06:19:03 | 06:20:03 | 06:29:03 | 06:30:03
00:10:00 | 00:10:00 0,8 13,80 Hotel Golf 06:20:18 | 06:21:18 | 06:30:18 | 06:31:18
00:10:00 | 00:10:00 3,1 15,87 $ Prislop $ 06:24:54 $ 06:34:54
00:10:00 | 00:10:00 4.8 19,05 $ Hotel Polianka $ 06:30:40 $ 06:40:40
00:10:00 | 00:10:00 0,6 19,55 $ Koliba ¢ 06:31:46 ¢ 06:41:46
00:10:00 | 00:10:00 0,5 19,95 $ Ski Krpacovo $ 06:32:15 $ 06:42:15
00:10:00 10,2 20,60 Krupova 06:30:30 06:40:30
GVD supermax, var. Vagnar

Interval Cestovna  Stanicenie

(min.) doba (min.) (km)
00:10:00 - 0,00 Brezno mesto 06:00:00 06:10:00
00:10:00 10,0 6,65 Pohansko 06:10:28 06:20:28
00:10:00 3,7 9,10 Myto pod Dumbierom 06:14:39 06:24:39
00:10:00 1,3 10,20 Ski Myto pod Dumbierom 06:16:28 06:26:28
00:10:00 1,8 11,70 Hotel Bystra 06:18:46 06:28:46
00:10:00 1,3 12,80 Kuria Tale 06:20:35 06:30:35
00:10:00 0,6 13,30 Ski Tale 06:22:11 06:32:11
00:10:00 | 00:10:00 1,5 14,55 Hotel Partizan 06:25:41 | 06:26:41 | 06:35:41 | 06:36:41
00:10:00 | 00:10:00 0,7 15,00 Hotel Stupka 06:26:51 | 06:27:51 | 06:36:51 | 06:37:51
00:10:00 | 00:10:00 0,8 15,50 Hotel Golf 06:28:06 | 06:29:06 | 06:38:06 | 06:39:06
00:10:00 | 00:10:00 3,1 17,57 $ Prislop $ 06:32:42 $ 06:42:42
00:10:00 | 00:10:00 4.8 20,75 $ Hotel Polianka $ 06:38:29 $ 06:48:29
00:10:00 | 00:10:00 0,6 21,25 $ Koliba $ 06:39:35 $ 06:49:35
00:10:00 | 00:10:00 0,5 21,65 $ Ski Krpacovo $ 06:40:04 $ 06:50:04
00:10:00 10,2 22,30 Krupova 06:38:18 06:48:18

Tab. ¢ 5 Priklad vzorového obchodného cestovného poriadku pre Spickovy 10-minutovy interval spojov




Kvantitativne parametre vlakovych stprav

Min. variant
) inow | C i Max. Potrebna | Kapacita vozidla
&4 . Potrebny pocet _ Min. HOd'?OVy . hodinovy | kapacita (pocet miest
- Useku Usek vozidiel interval |- pocet doba prepravny | viaku |k sedeniu + 10%)
(min.) | viakov (min.) vykon (0s.) (0s.)
vo vlakoch | celkom
1. Brezno — Hotel Partizan 1 2,27 30,0 2 00:34 250 125 135
2. Hotel Partizan — Krupova 1 0,87 30,0 2 00:13 200 100 135
3. Hotel Partizan — Ski Krpa¢ovo 1 0,43 60,0 1 00:13 100 100 135
1.42. Brezno — Krupova 1 221 00:47
3. Hotel Partizan — Ski Krpacovo 1 043 00:13
1.42.+3. Brezno - Hotel Partizan — Krupova/Ski Krpacovo 2 4
Real. variant
3 Potrebny podet Min. | Hodinovy | Cestovna h l\él_ax. , iotreb_rt\é Kapagit? v<_)zict|la
C. Useku usek vozigigl interval | pocet doba odinovy a;laaka a K (p;cg nl'ﬁ%o/
(min.) | viakov (min.) prepravny | vlaku sedeniu b)
vykon (0s.) (0s.)
vo vlakoch | celkom
1. Brezno — Hotel Partizan 1 3,40 20,0 3 00:34 375 125 135
2. Hotel Partizan — Krupova 1 1,30 20,0 3 00:13 300 100 135
3. Hotel Partizan — Ski Krpacovo 1 1,30 20,0 3 00:13 150 50 135
1.+2. Brezno — Krupova 1 340 00:47
3. Hotel Partizan — Ski Krpadovo 1 1,30 00:13
1.42.+3. Brezno - Hotel Partizan — Krupova/Ski Krpacovo 2 6
Max. variant
Potrebny podet Min. | Hodinovy | Cestovna h l\élgx. , iotreb'r:é Kapagit? vgzi(tjla
C. seku usek vozizi/igl interval | pocet doba odinovy aﬁ’alf' a K (p;cg T?%O/
(min.) | viakov (min.) prepravny | vlaku sedeniu o)
vykon (0s.) (0s.)
vo vlakoch | celkom
1. Brezno — Hotel Partizan 1 6,80 10,0 6 00:34 750 125 135
2. Hotel Partizan — Krupova 1 2,60 10,0 6 00:13 600 100 135
3. Hotel Partizan — Ski Krpacovo 1 1,30 20,0 3 00:13 300 100 135
1.+2. Brezno — Krupova 1 6.80 00:47
3. Hotel Partizan — Ski Krpadovo 1 1.30 0:13
1.+2.43. Brezno - Hotel Partizan - Krupova/Ski Krpacovo 2 9
Supermax. variant
Potrebny podet Min. | Hodinovy | Cestovna h l\élgx. , iotreb'r:é Kapagit? vgzictjla
C.useku | Usek voziziligl interval | pocet doba odinovy aﬁ’alf' a K (p;cg ”l'ﬁ%o/
(min.) | viakov (min.) prepravny | vlaku sedeniu o)
vykon (0s.) (0s.)
vo vlakoch | celkom
1. Brezno — Hotel Partizan 2 13,60 10,0 6 00:34 1500 250 135
2. Hotel Partizan — Krupova 2 5,20 10,0 6 00:13 1200 200 135
3. Hotel Partizan — Ski Krpacovo 1 2,60 10,0 6 00:13 600 100 135
1.42. Brezno — Krupova 2 13,60 00:47
3. Hotel Partizan — Ski Krpacovo 1 2.60 0:13
1.42.43. | Brezno - Hotel Partizan - Krupova/Ski Krpacovo ‘ 3 ‘ 17

Tab. ¢. 6 Prehlad pozadovanej grafikonovej potreby vozidiel bez prevadzkovej zalohy pre variant Horné lazy

2.3.2. Pozadovana kvalita suprav

V ktoromkolvek variante budu vlakové supravy nad ramec
legislativnych poziadavkov splnat nasledujuce kvalitativne
parametre:

— bezbariérovost pre osoby so znizenou schopnostou
pohybu a orientacie

— klimatizacia

— bezodpadova toaleta

— batoZinovy priestor pre prepravu objemnych batozin
(bicykel, lyZe, kociarik apod.)

— elektrické pripojky pre nizkoprikonové spotrebice
— wifi

— audiovideoinformacné panely

— biletomat

— panoramatické okna.

2.4.Technoldgia dopravy (pocet tratovych kolaji,
rozmiestnenie stanic a vyhybni)

2.4.1.Var. Horné lazy

Usek Brezno mesto - Bystrianska jaskyfa obsahuje stanicu
Brezno mesto so 4 nastupnymi hranami, zastavky Namestie,
Ceskoslovenskej armady a Nemocnica s 2 nastupnymi
hranami, zastavky/vyhybne Rozhladna a Horné lazy s 2 na-
stupnymi hranami, vyhybriu Chodor a zastavku/odboc¢ku
Bystrianska jaskynia s 2 ndstupnymi hranami.

Usek v km 0,00 az km 2,00 a v km 11,40 az km 12,65 je
dvojkolajny.

Usek Ski Myto pod Dumbierom — Myto pod Dumbierom
obsahuje zastavku/odboc¢ku Ski Myto pod Dumbierom

vo forme trianglu s 3 nastupnymi hranami a stanicu Myto
pod Dumbierom s 2 nastupnymi hranami.

2.4.2.Var. Draksiar

Usek Brezno mesto - Ski Myto pod Dumbierom obsahuje
stanicu Brezno mesto so 4 nastupnymi hranami, zastavku/
vyhybriu Myto pod Dumbierom s 2 nastupnymi hranami
a zastavku/odbocku Ski Myto pod Dumbierom vo forme
trianglu s 3 ndstupnymi hranami.

Tunelovy Usek km 3,1 az km 5,6 (Krajcovsky tunel) je
dvojkolajny.

2.4.3.Var. Vagnar

Usek Brezno mesto - Ski Myto pod Dumbierom obsahuje
stanicu Brezno mesto so 4 nastupnymi hranami, vyhybnu
Gliane, zastavky/vyhybne Pohansko a Myto pod Dumbie-
rom s 2 nastupnymi hranami a zastavku/odbocku Ski Myto
pod Dumbierom vo forme trianglu s 3 nastupnymi hranami.

2.5. Nadvazna a konkurencna osobna doprava

2.5.1.Verejna doprava
2.5.1.1.Vlakova doprava

Nadvaznou vlakovou dopravou st normalnerozchodné
vlaky uzivajuce siet ZSR a nadvéazujlce na zelezni¢nu siet

spolo¢nosti Ciernohronska Zeleznica v stanici Brezno mesto.

2.5.1.2. Autobusova doprava
2.5.1.2.1. Pravidelna doprava
2.5.1.2.1.1. Dialkova doprava

Nadvaznou autobusovou pravidelnou dialkovou dopravou
su autobusy zastavujuce na zastavke Brezno, Pod zelenym
stromom pri stanici Brezno mesto.

2.5.1.2.1.2. Nedialkova doprava

Nadvaznou autobusovou pravidelnou nedialkovou dopra-
vou su autobusy zastavujuce na zastavke Brezno, Pod ze-
lenym stromom pri stanici Brezno mesto, Ceskoslovenskej
armady pri zastavke Ceskoslovenskej armady (vo var. Horné
lazy), Nemocnica pri zastdvke Nemocnica (vo var. Horné
lazy), Bystr4, jaskyna pri zastavke Bystrianska jaskyria (vo var.
Horné lazy), Bystra pri zastavke Bystra (vo var. Horné lazy)

a Myto pod Dumbierom, Zapa¢ pri zastavke Ski Myto pod
Dumbierom.

2.5.1.2.2. Nepravidelna doprava

Nadvéznou autobusovou nepravidelnou dopravou su zajaz-
dové autobusy, parkujuce pri terminali Brezno mesto.

2.5.1.3. Lanovkova doprava

Nadvazna lanovkova doprava v rieSenej oblasti neexistuje.

2.5.2. Individualna doprava

Nadvaznou individualnou automobilovou dopravou su
osobné automobily parkujutce pri terminali Brezno mesto
a parkingoch Nemocnica (vo var. Horné lazy), Bystrianska
jaskyna (vo var. Horné lazy) a Ski Myto pod Dumbierom.

Ide o najvacsiu konkurenciu navrhovaného dopravného
systému, ktorej bude vjazd na cestu ¢. l1I/584 v Useku Bys-
trd — Tale — Srdiecko/Krupova a na cestu ¢. 1V/2373 v Useku
Tale - Krpacovo znemozneny, resp. prisne regulovany a len
pre dopravnu obsluhu.

2.5.2.1.P+R

Do systému P+R su zaradené nasledujice parkoviska: parko-
vaci dom Brezno mesto, parkingy Nemocnica (vo var. Horné
lazy), Bystrianska jaskyna (vo var. Horné lazy) a parkovaci
dom Ski Myto pod Dumbierom.

2.5.2.2. K+R

Do systému K+R su zaradené miesta kratkodobého zastave-
nia Brezno mesto, Nemocnica (vo var. Horné lazy), Bystrian-
ska jaskyna (vo var. Horné lazy) a Ski Myto pod Dumbierom.

2.5.2.3.B+R

Do systému B+R su zaradené vietky nastupné/vystupné/
prestupné body — Brezno mesto, Namestie (vo var. Horné
lazy), Ceskoslovenskej armady (vo var. Horné lazy), Nemoc-
nica (vo var. Horné lazy), Bystrianska jaskyra (vo var. Horné
lazy), Bystra (vo var. Horné lazy), Ski Myto pod Dumbierom,
Pohansko (vo var. Vagnar) a Myto pod Dumbierom (vo viet-
kych variantoch).
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POZEMNE SLUZBY

Vybavenie

Ozn. Nazov terminaluy, stanice, zastavky Miest

Info- Info- | Poklad- | Bileto- Alimen-

P+R

K+R | B+R | stanok | kiosk | nica mat tomat

Bar

Brezno mesto

terminal, vsetky varianty 260

15 1 1 2 1 1 1

Namestie
zastavka, var. Horné lazy

Ceskoslovenskej armady
zastavka, var. Horné lazy

Nemocnica

zastavka, var. Horné lazy >0

10 1 1

Brezno rozhladiia
zastavka/vyhybna, var. Horné lazy

Horné lazy
zastavka/vyhybna, var. Horné lazy

Bystrianska jaskyna

zastavka/odbocka, var. Horné lazy 520

20 1 1

Bystra
zastavka/vyhybnia, var. Horné lazy

Ski Myto pod Dumbierom
zastavka/odbocka, vietky varianty

10 1 1 1

Myto pod Dumbierom

10. zastavka, vietky varianty

10 1 1

Pohansko

. zastavka/vyhybna, var. Vagnar

10 1 1 1

Celkom 830

20 1 11 2 11 1 3

2.6. Nadvazné sluzby

2.6.1. Pozemné sluzby

Tab. ¢. 7 uvadza prehlad vybavenia terminalov, stanic

a zastavok.

2.6.1.1. Informacna kancelaria (Infostanok)

Infostanok je k dispozicii v ndstupnom/vystupnom/prestup-
nom bode Brezno mesto.

2.6.1.2. Informacny stojan (Infokiosk)

Infokiosk je k dispozicii vo vsetkych nastupnych/vystup-
nych/prestupnych bodoch — Brezno mesto, Namestie
(vo var. Horné lazy), Ceskoslovenskej armady (vo var.
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Tab. ¢. 7 Prehlad vybavenia terminélov, stanic a zastavok

Horné lazy), Nemocnica (vo var. Horné lazy), Rozhladna

(vo var. Horné lazy), Horné lazy (vo var. Horné lazy), Bystrian-
ska jaskyna (vo var. Horné lazy), Bystra (vo var. Horné lazy),
Ski Myto pod Dumbierom (vo v3etkych variantoch), Pohan-
sko (vo var. Vagnar) a Myto pod Dumbierom).

2.6.1.3. Pokladnica

Pokladnica je k dispozicii v ndstupnom/vystupnom/prestup-
nom bode Brezno mesto.

2.6.1.4. Automat na cestovné listky (Biletomat)
Biletomat je k dispozicii vo vietkych nastupnych/vystupnych/
prestupnych bodoch — Brezno mesto, Ndmestie (vo var.

Horné lazy), Ceskoslovenskej armady (vo var. Horné lazy), Ne-
mochnica (vo var. Horné lazy), Rozhladna (vo var. Horné lazy),

Snimka ¢. 1: Priklad prevadzkovania kontajnerovej
dopravy v pravidelnych osobnych vlakoch Uzko-
rozchodnej Zeleznice spolo¢nosti Rhatische Bahn
vo $vajciarskom kanténe Graubinden.

Horné lazy (vo var. Horné lazy), Bystrianska jaskyna (vo var.
Horné lazy), Bystra (vo var. Horné lazy), Ski Myto pod Dumbie-
rom, Pohansko (vo var. Vagnar) a Myto pod Dumbierom).

2.6.1.5.Bar

Bar je k dispozicii v ndstupnom/vystupnom/prestupnom
bode Brezno mesto.

2.6.1.6. Automat na balené potraviny a napoje
(Alimentomat)

Alimentomat je k dispozicii v ndstupnom/vystupnom/pre-
stupnom bode Brezno mesto a Myto pod Dumbierom.

2.6.2. Palubné sluzby

Vo vsetkych vlakoch su nad rdmec vyssie uvedenej pozado-
vanej kvality siprav k dispozicii sluzby stewarda.

2.6.3. Zazitkové vlaky

Okrem pravidelnej verejnej dopravy v rdmci dopravnej
obsluznosti zelezni¢nd trat tohto investicného zameru ako
krajinarsky zaujimava ponuka aj moznost prevadzkovania
verejnych a neverejnych zazitkovych vlakov zostavenych

napr. z panoramatickych, reStauranych a salénnych voznov.
Neverejné by mali cestovny poriadok sity na mieru; verejné by
odchadzali v dopoludnajsich hodinach z dolnej stanice Brezno
mesto a v odpoludnajsich hodinach z hornej stanice Krupova
a zastavovali by len v zaujimavych miestach Brezno mesto -
Namestie — Rozhladna - Bystrianska jaskyna (vo var. Horné
lazy) - Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Partizan - Krupova.

DalSou moznostou (vo variantoch Draksiar a Vagnar) je
vedenie vlaku Brezno mesto - Ski Myto pod Dumbierom -
Bystrianska jaskyfa — Mizeum hutnictva - Stiavni¢ka vdaka
trianglovému usporiadaniu zastavky Ski Myto pod Dumbierom.

2.6.4. Nakladna doprava

Samozrejmostou je i moznost prevadzky nakladnej dopravy
ako plnohodnotnej sucasti citylogistics (zdsobovanie hote-
lov, odvoz odpadkov a pod.).

Nebola by to Ziadna novinka dokonca ani na Slovensku.
Podobnym spdsobom sa kedysi realizovala doprava napr.
vo Vysokych Tatrach, kde ako pamiatka na fiu zostal 170 m
dlhy tunel, ktory sluzil byvalej izkokolajnej vlecke veducej
do aredlu liecebného Ustavu Vysné Hagy.

Priklady démyselne vyuzivanych moznosti nakladnej
dopravy Uzkorozchodnymi Zeleznicami vo vyznamnych tu-
ristickych centrach v Eurépe pribidaju. Nie je ni¢ vynimoc-
né, ked pravidelny vlak s cestujucimi taha nakladné vozne
s kontajnermi, alebo tiez s gulatinou. V pripade potreby su
vypravované dokonca ucelené nékladné vlaky.

Zeleznica predstavuje idealny dopravny prostriedok
na prepravu velkého objemu tazkych nakladov. Problema-
tika plne naloZzenych kamiénov, ktoré nicia na takuto dopra-
vu nepripravené komunikacie, sa viade tam, kde je mozna
preprava Zeleznicou, da riesit modernym a k Zivotnému
prostrediu Setrnym sposobom.

3. FINANCNA BILANCIA

3.1. Investiéné naklady

3.1.1. Dopravna cesta

Sucasny stav datovych vstupov neumoznuje dostato¢ne
presny prepocet investi¢nych nakladov dopravnej cesty za-
loZzeny na Ciastkovych zlozkach nakladov. Preto boli miesto
toho pouzité globalne kvalifikované odhady na zdklade
obdobnych investi¢nych akcii, pochopitelne nie vzdy sa
tykajucich uzkokolajnych trati v horskom prostredi, ktoré
bude treba v priebehu dalsich prac spresnit. Doteraz boli
vyuzité udaje najma z nasledujucich pripravovanych &i uz
realizovanych projektov (vratane lanoviek):

— Revitalizace a elektrizace traté Oldfichov u Duchcova -
Litvinov;

— Zkapacitnéni traté Brno — Zastavka u Brna;

— Optimalizécia trasy Ciernohronskej Zeleznice v Gseku
Chvatimech - Cierny Balog - Dobro¢ a navrh predizenia
trasy do Podbrezovej (diplomova praca);

— Kabinova lanovka Janské Lazné - Cerné hora;

— Kabinovd lanovka Vsetin — Sychrov (Var. V1);

— Kabinova lanovka Vsetin — Sychrov (Var. V2);

— Kabinova lanovka Podbaba - Bohnice;

— Sedackovd lanovka Machizky (diplomova praca);

— Sedackova lanovka Destné (diplomova praca);

— Fixe Doppelsesselbahn Edelmannsgrund Thiringer Wald;

— Fixe Doppelsesselbahn Brand - Schneetiegel Thiringer
Wald.
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Kategorie nakladov,minimalne”, ,priemerné” a,maximal-
ne” boli uplatnené podla nasledujucich pravidiel:

u tratovych Usekov:

— minimalne: pomerne jednoduchy tratovy Usek s jednodu-
chym priebehom a Ziadnym alebo malym kontaktom so z4-
stavbou, cestnymi komunikaciami a chranenymi izemiami;

— priemerné: tratovy Usek typicky pre dané uzemie,

bez zadsadnych negativnych vplyvov a s ¢iasto¢nym kontak-
tom so zastavbou, cestnymi komunikdciami a chranenymi
Uzemiami;

— maximalne: pomerne zlozity tratovy Usek s komplikacia-
mi priebehu, zavaznymi kontaktmi so zastavbou, cestnymi
komunikaciami a chrdnenymi Uzemiami alebo vyzadujuci
osobitnu a citlivd technolégiu;

v ostatnych pripadoch:
— minimalne: jednoduché pripady, nevyzadujlce zvlastne
rieSenia napr. z hladiska usporiadania, reliéfu krajiny a pod.;
— priemerné: pripady typické pre dané Uzemie, vyzadujlce
obvyklé riesenia;
— maximalne: zlozitejsie pripady s moznymi zvlastnymi rie-
Seniami napr. z hladiska usporiadania, reliéfu krajiny a pod.

Pre odlisenie spominanych kategérii boli zatial pre finan-
¢né vyjadrenie pouzité nasledujuce koeficienty:

— minimalne: 1,00;

— priemerné: 1,10;

— maximalne: 1,25.
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Parametre dopravnej cesty bez terminalov
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6,050

| 444 14,0

0,555

1,830 |

(32,450 30,065

Var. BCa/B (Draksiar)
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40

40
40
50
50
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0,5
0,5
0,5
0,5

1,0
2,0
0,5
0,5
0,5

1,0
0,5

6,3

1,3
1,8
1,3
0,6

1,5
0,7

0,8
3,1

4,8

0,6
0,5

10,2

0,350
0,120
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0,015

3,130

0,850

3,920

0,980

0,480

1,100
0,500

1,250
0,450

0,500

2,050

3,185
0,500
0,400

6,800

7,400

1,100
1,500
1,100
0,500

1,250
0,450

0,500

2,065

3,185
0,500

0,400

6,800

19,59
-31,82
3,33
20,91

44,00

28,00

44,44

48,00

41,65
34,54
10,00
12,50

56,62

50,00
-30,00

5,00
50,00
50,00
40,00

50,00
50,00
50,00
-50,00

-10,00
-25,00

60,00

495

640
605
610
633

655

690

710
734

820

710
705
700

1085

Prislop

Hotel Polianka

Koliba

Ski Krpacovo

Brezno mesto

Myto pod Dumbierom

Ski Myto pod Dumbierom

Hotel Bystra

Kduria Tale
Ski Tale

Hotel Partizan
Hotel Stupka

Hotel Golf

¢
¢
¢

¢
Krupova

7,400

8,500

10,000
11,100
11,600
12,850
13,300
13,800
15,865
19,050
19,550
19,950
20,600

5,300

8,0

33,5

0,655 |

3,980 |

126,750 22,115

Var. BCa/C (Vagnar)
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0,5
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2,0
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0,5
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1,8
1,3
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1,5
0,7

0,8

3,1
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0,6
0,5
10,2

0,350

0,120
0,170

0,015

0,440

0,850

6,300

2,010

0,980

0,480

1,100
0,500

1,250
0,450

0,500

2,050

3,185
0,500

0,400

6,800

6,650

2,450

1,100
1,500
1,100
0,500

1,250
0,450

0,500

2,065

3,185
0,500

0,400

6,800

35,34

-36,73
-31,82
3,33
20,91

44,00

28,00
44,44

48,00

41,65
-34,54
-10,00
12,50
56,62

50,00
-40,00

-30,00

5,00
50,00
50,00
40,00
50,00
50,00
50,00
-50,00

-10,00
-25,00

60,00

495
730

640
605
610

633

655
690

710
734

820

710
705
700

1085

Prislop

Hotel Polianka

Koliba

Ski Krpacovo

Brezno mesto
Pohansko

Myto pod Dumbierom

Ski Myto pod Dumbierom

Hotel Bystra

Kduria Tale
Ski Tale

Hotel Partizan
Hotel Stupka

Hotel Golf

¢
¢
¢

¢
Krupova

6,650

9,100
10,200
11,700
12,800
13,300
14,550
15,000
15,500
17,565
20,750
21,250
21,650
22,300

2,800

8,5

40,8

0,655

1,290 |

128,450/ 26,505 |

Tab. ¢. 8 Parametre dopravnej cesty bez terminalov

Nemozno vylucit, ze v priebehu dalsich a detailnejsich
prac budu tieto koeficienty upravené, aby lepsie zodpove-
dali konkrétnym podmienkam jednotlivych poloziek.

Tab. ¢. 8 uvadza parametre dopravnej cesty bez ter-
minalov a tab. ¢. 9 Odhadované investi¢né naklady
jednotlivych variantov uvadza investi¢né naklady podla
jednotlivych variantov. Investi¢né naklady zvolenej celej vy-
slednej trasy budu suctom investi¢nych nakladov vybranych
subvariantov a invariantov.

3.1.1.1. Var. Horné lazy

V tomto variante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 273 891 000 EUR.

V sume je obsiahnutd vystavba 24,850 km dlhej Zeleznice
Brezno mesto — Namestie - Nemocnica - Rozhladna — Horné
lazy - Bystrianska jaskyfa — Bystra — Ski Myto pod Dumbie-
rom — Hotel Bystra — Hotel Partizan - Hotel Golf - Krupovs,
vratane 6,15 km dlhej odbocky Hotel Golf - Ski Krpacovo,

a to v rozsahu potrebnom pre realizovanie dopravy v super-
maximalistickom variante (s dvojkolajnymi usekmi + vyhyb-
fami, ktoré pre realisticky alebo maximalisticky variant nie
su nutne potrebné).

3.1.1.2. Var. Draksiar

V tomto variante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 251 624 000 EUR.

V sume je obsiahnutd vystavba 20,600 km dlhej ze-
leznice Brezno mesto — Myto pod Dumbierom - Ski Myto
pod Dumbierom - Hotel Bystra — Hotel Partizan - Hotel
Golf — Krupova, vratane 6,15 km dlhej odbocky Hotel Golf -
Ski Krpacovo, a to v rozsahu potrebnom pre realizovanie
dopravy v supermaximalistickom variante (s dvojkolajnymi
usekmi + vyhybriami, ktoré pre realisticky alebo maximalis-
ticky variant nie su nutne potrebné).

Napriek uvedenému sa vsak v pripade volby realiza-
cie tohto variantu odporuca, aby sa pre umoznenie dal-
Sich rozvojovych moznosti Zeleznice 2,4 km dlhy Kraj-
covsky tunel uz od zaciatku planoval ako dvojkolajny.

3.1.1.3. Var. Vagnar

V tomto variante su celkové investi¢né naklady vycislené
na 212 256 000 EUR.

V sume je obsiahnutd vystavba 22,300 km dlhej Zzelez-
nice Brezno mesto — Pohansko — Myto pod Dumbierom -
Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Bystra — Hotel Partizan -
Hotel Golf — Krupovd, vratane 6,15 km dlhej odbocky Hotel
Golf - Ski Krpacovo, a to v rozsahu potrebnom pre realizova-
nie dopravy v supermaximalistickom variante (s dvojkolajny-
mi Usekmi + vyhybriami, ktoré pre realisticky alebo maxima-
listicky variant nie su nutne potrebné).

V neprospech variantu Horné lazy hovori predovsetkym
najdlhsia trasa, ale zase ponuka zastavky prinosné pre pria-
mu dopravnu obsluhu priamo v intravilane mesta Brezno.

Variant Vagnar je z hladiska investicnych nakladov sice naj-
lacnejsi, ale vzhladom k dlzke Useku Brezno — Myto pod Dum-
bierom obsahuje pomerne malo atraktivnych cielov.

Variant Draksiar medzi ostatnymi variantmi prinasa
zaujimavy kompromis vzhladom na najkratsiu dizku useku
Brezno mesto — Ski Myto pod Dumbierom a tym moznost
dosiahnutia rychlejsej dopravy.
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Odhady investi¢nych nakladov

Var. Ac/A3 (Horné lazy)

Poznamka: V prepoctoch nie su zahrnuté naklady vykupov nehnutelnosti (pozemky, stavby).

Odhady jednotkovych investicnych nakladov (tis. EUR)
Merna L prie- ..
jednotka minimalne merné maximalne

jednoduché | bezna Zlozité

podmienky | situacia | podmienky
Zelezni¢ny adhézny Usek vlastné teleso km 3636 4000 4545
Zelezni¢ny adhézny Usek zdielané teleso km 4000 4400 5000
Zelezni¢ny ozubnicovy Usek vlastné teleso km 3818 4200 4773
Zelezni¢ny ozubnicovy Usek zdielané teleso km 4273 4700 5341
Zelezniény tunelovy Usek hibeny km 13 000 14300 | 16250
Zelezni¢ny tunelovy usek razeny km 18 636 20500 | 23295
Zelezni¢ny mostovy Usek km 15909 17500 | 19 886
nastupiste (nastupistna hrana) ks 15 16 18
pristreSok pre cestujucich ks 73 80 91
infostanok ks 30
pokladnica 50
infokiosk ks 15
biletomat ks 9
parkovisko P+R/K+R miesto 1
box na bicykle B+R ks 2
bar ks 250
alimentomat ks 9
travelator m 14
lanovkovy Usek sedackovy (vratane pohonnej jednotky) km 2545 2800 3182
l(?/?gt\;f\%vwzsug;k: Z'Qﬁgﬁnej jednotky) km 6364 | 7000 | 7985
koncova stanica lanovky (stavebné naklady) ks 50 55 63
ostatné naklady % 13 14 16

Rozvinuta | Investicne | Pocet | Investiéné S:;f;ge Poget | Investiné | Investicné| o | Nakiad
Variant/ukazovatel Stani¢enie| dlzka naklady | nastup.| naklady stanic Z park. | naklady | naklady naklad celkon¥
kolaji useku hréan | nastupist Zastavok miest | parkovisk B+R Y
Merna jednotka (km) (km) (tis. EUR) (ks) | (tis.EUR) | (tis. EUR) | (ks) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR)
Brezno mesto 0,340 6 761 4 73 595 262 2882 30 1680 12 021
Namestie 0,450 0,900 9 500 2 36 206 10 1585 11 337
Ceskoslovenskej armady 1,050 1,200 6 000 2 36 115 10 1001 7162
Nemocnica 1,950 1,850 7 600 2 32 104 52 572 20 1191 9519
Rozhladia 5,500 3,750 15000 2 29 97 1966 17 092
Horné lazy 6,650 1,350 5400 2 29 97 718 6 244
Bystrianska jaskyna 10,200 3,550 31952 2 32 184 522 5742 40 6 167 44117
Bystra 10,700 0,650 2600 2 32 97 10 356 3095
Ski Myto pod Dumbierom 12,750 3,300 16 096 2 36 124 20 2328 18 604
b Myto pod Dumbierom 14,200 1,600 8 306 2 32 104 1098 9 540
Hotel Bystra 14,250 1,650 26 045 2 32 97 10 3744 29 929
Kuria Tale 15,350 1,100 4400 2 32 104 10 650 5196
Ski Tale 15,850 1,000 3636 2 29 104 40 545 4354
Hotel Partizan 17,100 2,700 10 800 3 48 228 40 1806 12 922
Hotel Stupka 17,550 0,900 3600 2 29 97 20 536 4281
Hotel Golf 18,050 1,000 4000 2 32 115 20 596 4763
$ Prislop 20,115 2,225 10 114 2 29 97 10 1332 11 582
Hotel Polianka 23,300 3,345 15 205 2 36 276 22 242 20 2 564 18 343
¢
$ Koliba 23,800 0,500 1818 1 15 97 10 252 2192
Ski Krpacovo 24,200 0,500 2000 2 36 124 10 310 2481
¢ p
Krupova 24,850 7,330 33318 2 36 295 5468 39118
Celkom 40,740 224 152 44 723 3354 858 9438 330 35894 273 891
273 891
Var. BCa/B (Draksiar)
Rozvinuta | Investicné | Pocet | Investicné S:ﬁ;gé Pocet | Investi¢né | Investiéné Ostatné | Naklad
Variant/ukazovatel Stanienie| dizka naklady | nastup.| naklady stanicg park. | naklady | naklady naklad celkorr¥
kolaji useku hrédn | nastupist Zastavok miest | parkovisk B+R Y
Merna jednotka (km) (km) (tis. EUR) (ks) | (tis.EUR) | (tis. EUR) | (ks) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR)
Brezno mesto 0,340 6761 4 73 595 262 2882 30 1680 12 021
Myto pod Dumbierom 7,400 10,200 96 301 2 32 104 1098 97 535
Ski Myto pod Dumbierom 8,500 1,100 4 400 2 36 124 20 2328 6908
Hotel Bystra 10,000 1,650 26 045 2 32 97 10 3744 29 929
Kuria Tale 11,100 1,100 4 400 2 32 104 10 650 5196
Ski Tale 11,600 1,000 3636 2 29 104 40 545 4354
Hotel Partizan 12,850 2,700 10 800 3 48 228 40 1806 12 922
Hotel Stupka 13,300 0,900 3600 2 29 97 20 536 4281
Hotel Golf 13,800 1,000 4000 2 32 115 20 596 4763
$ Prislop 15,865 2,225 10 114 2 29 97 10 1332 11 582
$ Hotel Polianka 19,050 3,345 15 205 2 36 276 22 242 20 2 564 18 343
$ Koliba 20,200 1,150 1818 1 15 97 10 252 2192
i Krpacovo , -0,
$ Ski Krpac 19,950 0,150 2000 2 36 124 10 310 2481
Krupova 20,600 7,330 33318 2 36 295 5468 39118
Celkom 33,890 222 399 30 496 2455 284 3124 240 22910 251 624
251624
Var. BCa/C (Vagnar)
Rozvinuta | Investitné | Poget | Investicné | OS8ME | poget | Investieng | Investiéns| oo« | Nakiad
Variant/ukazovatel Staniéenie| dizka naklady | nastup.| naklady stanic ; park. | naklady | naklady naklad celkon¥
kolaji useku hran | nastupist Zastavok miest | parkovisk B+R Y
Merna jednotka (km) (km) (tis. EUR) (ks) (tis. EUR) (tis. EUR) (ks) (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR) | (tis. EUR)
Brezno mesto 0,340 6 761 4 73 595 262 2882 30 1680 12 021
Pohansko 6,650 7,250 32955 2 29 106 20 4304 37 414
Myto pod Dumbierom 9,100 2,750 19 520 2 32 104 1098 20 754
Ski Myto pod Dumbierom 10,200 1,100 4400 2 36 124 20 2328 6908
Hotel Bystra 11,700 1,650 26 045 2 32 97 10 3744 29 929
Kuria Tale 12,800 1,100 4400 2 32 104 10 650 5196
Ski Tale 13,300 1,000 3636 2 29 104 40 545 4354
Hotel Partizan 14,550 2,700 10 800 3 48 228 40 1806 12 922
Hotel Stupka 15,000 0,900 3600 2 29 97 20 536 4281
Hotel Golf 15,500 1,000 4000 2 32 115 20 596 4763
$ Prislop 17,565 2,225 10 114 2 29 97 10 1332 11 582
$ Hotel Polianka 20,750 3,345 15 205 2 36 276 22 242 20 2 564 18 343
$ Koliba 21,250 0,500 1818 1 15 97 10 252 2192
$ Ski Krpacovo 21,650 0,500 2000 2 36 124 10 310 2481
Krupova 22,300 7,330 33318 2 36 295 5468 39118
Celkom 33,690 178 572 32 525 2 561 284 3124 260 27 214 212 256
212 256
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Tab. ¢ 9a Odhadované investi¢né néklady jednotlivych variantov

Tab. ¢. 9b Odhady jednotkovych investi¢nych ndkladov

3.1.2.Vozidla

Vypocet investi¢nych nakladov vozidiel vychadza z poziada-
viek na supravy uvedenych v casti 2.3.1. PoZzadovana kvantita
suprav. Potreba vozidiel sa lisi podla jednotlivych variantov:

— Vo variante Horné lazy sa pre potrebu supermaximalistic-
kého GVD predpoklada nadobudnutie 20 trojdielnych suprav
podla cistej grafikonovej potreby a 4 zaloznych trojdielnych
suprav, celkom teda 24 suprav. Okrem toho sa v tomto varian-
te predpoklada nadobudnutie 3 elektrickych voznov (2 podla
Cistej grafikonovej potreby, 1 zalozny) pre doplnkovu linku Ski
Myto pod Dumbierom — Myto pod Dumbierom.

— Vo variante Draksiar sa pre potrebu supermaximalistické-
ho GVD predpoklada nadobudnutie 16 trojdielnych suprav
podla cistej grafikonovej potreby a 4 zaloznych trojdielnych
suprav, celkom teda 20 sUprav.

— Vo variante Vagnar sa pre potrebu supermaximalistického
GVD predpoklada nadobudnutie 18 trojdielnych stuprav
podla cistej grafikonovej potreby a 4 zaloznych trojdielnych
suprav, celkom teda 22 suprav.

Suprava by mala mat kapacitu cca 135 miest na sede-
nie. Supravy su uvazované ako nové a plne prisp6sobené
podmienkam obchodného modelu, netypickému rozcho-
du a naro¢nému charakteru infrastruktiry umiestnenej
v horskom teréne s pomerne velkymi tratovymi sklon-

mi, kde bude potrebna dlhodobo spolahliva prevadzka

za rdznych poveternostnych podmienok. Z tohto hladiska
mozno predpokladat, ze by suprava mala mat vykon zhruba
1000 kW. Vzhladom k $pecidlnym podmienkam je potrebné
pocitat s tym, Ze sipravy budu o nieco drahsie ako porov-
natelné vozidla.

Pre porovnévacie Uvahy boli vyuzité idaje najma z nasle-
dujucich realizovanych dodavok vozidiel:

— Flirt 2-car EMUs (vyrobca Stadler)
— EN96 2-car EMUs (vyrobca PESA)
— Class 840 3-car EMUs (vyrobca Stadler)

— 3-car ABe 4/4 EMUs (1,000 mm gauge) 65 %o (vyrobca
Stadler)

— NEXT 3-car EMUs (vyrobca Stadler)

Ako rozhodujuci faktor bola vyuzitd cena na 1 miesto
na sedenie, ktord sa u porovnavanych vozidiel v minu-
losti pohybovala vo vtedajsich cenach medzi 24 000 EUR
a 44000 EUR. Tu sa pocita so cielovou cenou okolo
50000 EUR na 1 miesto na sedenie; vysledna cena viak bude
pochopitelne zavisiet od konkrétneho vysledku verejného
obstardvania. S pouzitim vyssie uvedenych predpokladov
vychédzaju investi¢né naklady vozidiel nasledovne:

— Variant Horné lazy: 199 800 000 EUR
— Variant Draksiar: 166 400 000 EUR
— Variant Vagnar: 179 200 000 EUR

Cena za 1 kW vykonu potom vychadza na 6 400 EUR
u trojdielnych suprav a 2 600 EUR u elektrického voznia.

V tychto prepoctoch sa neberie do Uvahy moznost naku-
pu vhodnych pouzitych vozidiel alebo zniZenia ceny novych
vozidiel na zaklade SirSieho vyuzitia modularity pripadne
pridruzenia k zakazke iného kupujuceho; tieto eventuality
su vzhladom k unikdtnemu charakteru projektu totiz velmi
nepravdepodobné. Urcité prevadzkové uspory by mohli
vzniknut v pripade nizsieho vykonu elektrického vozna.

Tab. ¢. 10 uvéadza investi¢né naklady na vozidla.
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Tab. ¢ 10 Investi¢né ndklady na vozidla potrebné na prevadzku supermaximalistického GVD
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3.1.3. Vykupy nehnutelnosti

Nasledujuci prepocet bol vykonany na zdklade dostup-
nych ¢iastkovych udajov z realitného trhu a ma preto iba
indikativny, z hladiska hodn6t vysledkov radovy charakter.
Pre analyzu neboli k dispozicii cenové mapy Uzemia ani
nebola zndma vlastnicka struktura pozemkov, ktoré by
prichadzali do uvahy pre vystavbu trate. Vychadzalo sa tiez
z toho, ze sti¢asnd predstava o trasovaniu nevyzaduje vyraz-
ny vykup existujucich stavieb. V dalsich etapach vsak bude
potrebné spresnenie na zaklade skuto¢ného stavu nehnu-
telnosti, ktoré by mohli byt predmetom vykupu.

Do vypoctu vstupili tieto celkom schematické zakladné
parametre plosného rozsahu jednotlivych ¢asti drahovej
infrastruktury:

Zakladné parametre | Dizka | . Rozloha
oo N Sirkavm p
pouzite v prepocte vm vm
Obvod drahy - volna trat 6
Zastavka — 1 hrana 120 8 800
Zastavka - 2 hrany 120 12 1200
Stanica - 4 hrany 120 20 2000
Odstavné kolaje 50 poqla po</:i|a
zastavky | zastavky
Parkovisko - 1 miesto 8 3 24

Pre urcenie smernej ceny 1 m2 vykupovaného pozemku
pre vykonanie vypoctu boli vyuZité nasledujice jednoduché
kategorie typu pozemkov:

Smerné ceny

za 1 m2vEUR Kategoria
1-nizdia | 2-strednd | 3-vyssia
A - lesny pozemok 2 3 4

19 022 000 EUR
9913 000 EUR
9988 000 EUR

— Variant Horné lazy:
— Variant Draksiar:
— Variant Vagnar:

Vykup nehnutelnosti vo variante Horné lazy je naklad-
nejsi predovietkym pre priebeh trasy intravildnom mesta
Brezna aj pre vacsi pocet i rozsah parkovisk. Vietky varianty
obsahuju parkovisko pri stanici Brezno-mesto vo velmi kom-

plikovanej a z velkej ¢asti zastavanej polohe.

3.2. Prevadzkové naklady
3.2.1. Dopravna cesta

Odhad prevadzkovych nakladov infrastruktury bol vytvoreny
na zdklade dostupnych udajov, pricom ¢elil absencii porovna-
telnych projektov, kde by niekde inde doslo k novej vystavbe
uzkokolajnej horskej trate. Takisto prevadzkové vysledky
konkrétnych uzkokolajnych trati neboli k dispozicii. Preto bolo
nutné vyuzit aj Studie tak vzdialenych typov projektov, ako

sU modernizacie uzlov alebo trate dialkovej dopravy. Pre vy-
tvorenie orienta¢nych hodnét podielu zékladnych typov pre-
vadzkovych nakladov infrastruktury vo vztahu k investi¢cnym
nakladom sa vyuzili Studie nasledujucich projektov:

— Studia realizovatelnosti ZSR, dopravny uzol Bratislava,
alt4.1,;

— Studie proveditelnosti modernizace Brno — Prerov,
var. aM2;

— Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati
Plzen - Domazlice - st. hranice, var. a3b.

Vyhodnotenim jednotlivych charakteristik uvedenych
projektov (v zjednotenom tridsatro¢nom horizonte) a ich
porovnanim s podmienkami projektu rieseného touto
studiou bolo mozné dospiet k nasledujicim smernym po-
dielom hlavnych skupin prevadzkovych nakladov vo vztahu
k zndmym celkovym investi¢nym nakladom v %:

Smerné podiely na inves-
ti¢nych nakladoch v %

B — polnohospodarsky

pozemok, pasienok 2 4 °

C - stavebny poze- 50 100 150
mok, intravilan

D - stavba vratane 300 600 1200

pozemku

V ojedinelych pripadoch viak bolo nutné sa od tejto
schémy odchylit a vstupnu hodnotu 1 m? prislusného po-
zemku upravit.

K vypocitanej cene bola dalej edte pripocitana hrubo
odhadnuté 30% rezerva. Treba vychéadzat z toho, Ze o sku-
tocnej cene dojde este k rokovani, pricom je nutné tiez brat
ohlad na to, Ze sa moze jednat zo strany predajcu o nedob-
rovolny predaj. Slovenské pravo (zakon ¢. 282/2015 Z.z,,

v zneni neskorsich predpisov) sice neupravuje pripadné
navysenie oproti trhovej cene, aviak v zaujme hladkého
priebehu vykupu k nemu méze dojst. Vysledna dohodnuta
cena preto méze byt velmi variabilna.

Vypocitané odhady nakladov na vykup nehnutelnosti
vratane rezervy pre jednotlivé varianty su nasledujuce:

Naklady na riadenie dopravy 6
Bezna udrzba a sprava

< AT . 15
Zelezni¢nej infrastruktury

Opravy a vymena zariadeni 10
Odpisy 64
Celkom 95

(Ide o pomer ¢iastkovych skupin prevadzkovych nakladov
infrastruktury k celkovym investi¢nym nakladom, preto
sucet percentudlnych bodov nemusi byt — a tiez nebyva
rovny — 100.) Na zaklade toho bolo mozné uplne schema-
ticky odhadnut hodnoty ro¢nych priemerov prevadzkovych
nakladov infrastruktury pre jednotlivé useky projektu.

Celkové hodnoty pre Ciastkové Useky su uvedené tu:

3.2.1.1. Var. Horné lazy

V tomto variante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych ce-
nach na 376 982 000 EUR a v ro¢nom priemere
na 12 566 000 EUR.
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3.2.1.2. Var. Draksiar

V tomto variante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stalych ce-
nach na 343 003 000 EUR a v ro¢nom priemere
na 11433 000 EUR.

3.2.1.3. Var. Vagnar

V tomto variante su celkové prevadzkové naklady
vycislené v tridsatro¢nom horizonte v stélych ce-
nach na 298 077 000 EUR a v ro¢nom priemere
na 9936 000 EUR.

Tieto len velmi vSeobecné odhady bude treba v priebe-
hu pripravy projektu upresnit a dat do suvislosti aj s vply-
vom Zivotného cyklu prvkov stavby a zariadeni. Je napriklad
jasné, Zze v prvych rokoch prevadzky budd merné prevadz-
kové naklady infrastruktury podstatne nizsie ako vypocitany
dlhodoby priemer.

3.2.2. Doprava

Néklady a vynosy dopravy boli pre jednotlivé varianty
pocitané na zéklade supermaximalistického riesenia,

t.j. pre maximalnu hodnotu 3000 cestujucich za hodinu

za sthrn oboch tras Brezno — Krupové a Stiavni¢ka — Krupo-
va a pre tomu zodpovedajuce pocty vozidiel v prevadzke.

Vysledné rocné hodnoty hlavnych veli¢in nakladov a vy-
nosov dopravy su v jednotlivych variantoch nasledujuce:

Naklady Potreba Dotacie
pre- Vynosy | dotaciipre | prepoci-
Variant vadzky celkom | dopravcu tané na
celkom | (tis. EUR) | (5% zisku, | 1 vlakovy
(tis. EUR) tis. EUR) km (EUR)
Home 1 57358 | 11531 | 1719 12,44
lazy
Draksiar | 21895 9078 13012 10,95
Vagnar 24203 10423 14 990 12,14

Z hladiska relativnej potreby dotacii vychadzaju vset-
ky varianty o nie¢o nakladnejsie nez priemer Zelezni¢nej
spolo¢nosti Slovensko (9,82 EUR v roku 2018), o je viak
prirodzené tam, kde sa jednd o trat v podmienkach zlozité-
ho horského terénu.

Na druhej strane je tu mozné ponizenie poloziek, ktoré
by spocivalo predovietkym v uplatneni menej maxima-
listickych variantov, pretoze vozidlovy park dimenzovany
pre 3 000 cestujucich za hodinu bude po takmer celu ¢ast
roka zahalat a len prehitat naklady, nehladiac na potrebné
kapacity depa a potrebu persondlu na prevadzku a udrzbu
vozidiel.

Tak ¢i onak hlavnym faktorom pri rozhodovani o tomto
projekte by mal byt jeho ekologicky efekt, umoznujuci vy-
razne obmedzit, pripadne Uplne odstranit turistickd auto-
mobilovu dopravu z velmi exponovaného priestoru v oblasti
Nizkych Tatier vratane Casti narodného parku.

Ako mierne prevadzkovo najnakladnejsi vysiel variant
Horné lazy, ktory je najdlhsi, ale zaroven najatraktivnejsi
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z hladiska prepojenia hlavnych turistickych cielov (Roz-
hladfa nad Breznom, Bystrianska jaskyna, Myto SKI & BIKE
centrum, Ski Tale, Krpacovo, Krupova-Chopok). Do jeho
vynosov nebolo mozné zapocitat predpokladany financny
efekt vnutromestskej kolajovej dopravy v meste Brezno,
ktoru tento variant ako jediny zabezpecuje. Tu bude vhodné
v dalSom obdobi realizovat prieskum stcasnej vnutromest-
skej dopravy a dopytu mestskych cestujucich. Tento variant
je vdanych podmienkach pre svoj vsestranny efekt
odporucany k realizacii.

Na zédver mozno stru¢ne zdoraznit, ze ekologicka zeleznic-
nd doprava je masivne dotovand viade vo vyspelom svete
a to priamo, transparentne a prehladne. Cestna doprava je
Casto uvadzana ako lacnejsi variant riesenia (napr. elektro-
busy a elektromobily). Zabuida sa vsak na skryté dotovanie
vo forme takmer bezplatného uzivania infrastruktury vratane
udrzby dopravnej cesty statom (pluhovanie, posyp, opravy
ciest a pod.). Zeleznica je tu vo velkej nevyhode, kedZe vietky
exaktne vycislené naklady znasa sama.

Na druhej strane spolocensky nevycislitelnymi su rozdie-
ly vznikajuce z bezpecnosti prevadzky Zeleznice (t.. spdso-
bovanych skodach na zdravi a Zivotoch fudi pri dopravnych
nehodach), ale aj pri ekologickosti prevadzky. T4 totiz zdale-
ka nepredstavuje len spdsob pohonu zeleznice s vyrieSenym
trvalym privodom energie trolejovym vedenim, ale napr. aj
posypovy material, naklady na vyrobu a likvidaciu cestnych
vozidiel s velmi kratkou dobou Zivotnosti, vyroba asfalto-
vych povrchov ciest, prachové castice, oter gum z pneuma-
tik, vratane ich vyroby a likvidacie a pod.

Zeleznica prinasa aj komunitné a kultdrne prinosy
zo spolo¢ne zdielaného a viestranne vyuzitelného ¢asu
cesty.

Toto su viak otazky, ktoré nie su predmetom studie,
ale su tu naznacené, aby pohlad na financovanie navrhova-
nej zeleznice ziskal komplexnejsi rozmer, ktory jednoznacne
poporuje uzito¢nost a verejnoprospesnost celého projektu.

3.3. Vynosy a moznosti financovania

3.3.1. Zakladny obchodny model

Zéakladny obchodny model projektu spociva v tychto prv-
koch:

Naklady:

— investi¢né naklady;

— ndklady na energiu, materidl a sluzby;
— osobné naklady;

— odpisy;

— finan¢né a ostatné naklady.

Vynosy:

— cestovné;

— VyNnosy z prenajmu a propagacie;
— ostatné vynosy;

— investi¢né dotacie;

— prevadzkové kompenzacie.

Pre realizaciu projektu je absolutne nevyhnutny zdujem
obci a zaujem a finan¢né prispenie samospravneho kraja
a Statu. Ak bude realizovany sukromnym vlastnikom, bude
nevyhnutné aj vlozenie jeho kapitalu. Délezitd bude aj spo-
lupraca zainteresovanych podnikatelov v trase projektu.

3.3.2. MozZnosti financovania investicie

3.3.2.1. Vlastny kapital majitela

V pripade, ze projekt bude realizovany v rézii si¢asného
vlastnika Ciernohronska Zeleznica, bude potrebna konver-
zia sucasnej pravnej formy na klasicku akciovu spolo¢nost
pripadne spoloc¢nost s ru¢enim obmedzenym tak, aby bolo
mozné ziskat potrebnych kapitalovych partnerov. Pretoze
viak ziskanie potrebného kapitalu nie je isté, vhodnejsia
bude forma realizacie s podielom alebo ako investicia verej-
ného sektora.

3.3.2.2. Bankovy tver

Pri realizacii projektu v sukromnej rézii bude velmi pravde-
podobne Uverova Ucast bank nevyhnutnostou. V takom pri-
pade sa musi pocitat navyse s nakladmi na pripravu Uveru

a na splacanie istiny a urokov.

3.3.2.3. Dodavatelsky tver

Aj tdto moznost prichddza do Uvahy najma pre dodavky
zelezni¢ného materialu a vozidiel. Bola by rie$ena v prislus-
nych dodévatelskych zmluvéch.

3.3.2.4. Europske a im podobné fondy

Bude Ziaduce prispdsobit projekt moznosti ziskat investi¢né
spolufinancovanie z eurépskych fondov v ramci tretieho
programového obdobia 2021 - 2027. Jedna sa predovset-
kym o podporu z fondov pésobiacich v oblasti podpory
regionov a turistiky, nie je vylu¢end ani podpora v oblasti
regiondalnej dopravnej infrastruktury. V sucasnosti nie su
podmienky podpory zname.

3.3.2.5. Partnerstva (vratane ucasti verejného sektoru
a PPP)

Aj tdto moznost existuje. I$lo by napriklad o spolo¢ny pro-
jekt kraja alebo $tatu a sikromnych investorov. Na Sloven-
sku existuju pripady realizovanych projektov tohto typu.

3.3.2.6. Ostatné zdroje financovania investicie

Ide napriklad o vyuziti predaja pouzitého starého zeleznic-
ného materialu z rekonstrukcii v si¢asnosti prevadzkovanej
trate. Dal3i priestor je mozné najst v propagécii existujicej
prevadzky Ciernohronskej Zeleznice alebo samotného pro-
jektu a jeho dodavatelov. Tieto zdroje vSak budu nepochyb-
ne len okrajové.

3.3.3. Vynosy a financovanie prevadzky
3.3.3.1. Trzby z cestovného

Trzby z cestovného budu jednym z kluc¢ovych zdrojov
prijmov projektu. Ich rozsah vSak bude vzdy obmedzeny
negativnym vplyvom tarif na dopyt. Bude tiez potrebné pri-
jat platnu schému zdkonom nariadenych zliav a bezplatnej
prevadzky.

3.3.3.2. Prevadzkové kompenzacie vo verejnom zaujme

Spominané kompenzacie budu klu¢ovym prvkom projek-
tu, bez nich nebude mozné projekt uskutocnit. Je jasné,

Ze budu o nieco vyssie ako je napr. priemer spoloc¢nosti
Zelezni¢na spoloénost Slovensko, bude viak potrebné vziat
do uvahy pozitivne vonkajsie efekty projektu, napriklad
pozitivny vplyv na zivotné prostredie a moznost vyrazného
obmedzenia automobilovej premévky v okoli trasy.

3.3.3.3. Partnerstva so siukromnymi podnikatelmi (vrata-
ne reklamy)

Aj tu su rozsiahle moznosti spoluprace projektu so zainte-
resovanym sukromnym sektorom, spravcami turistickych
cielov a miestnymi zamestnavatelmi. Na tejto bdze mézu
vznikat najroznejsie aliancie a ¢iasto¢né spoloc¢né projekty.
3.3.3.4. Ostatné zdroje financovania prevadzky

Typickym pripadom su napriklad obchodné vyuzitie vyku-
penych pozemkov, najma prenajom parkovisk.

3.4. SWOT analyza a rozbor rizik
3.4.1. SWOT analyza
Tab.¢. 11 SWOT analyza uvédza slabé stranky, silné stran-

ky, prilezitosti a hrozby investi¢ného zameru.

3.4.2. Rozbor rizik

Tab. ¢. 12 Rozbor rizik hodnoti jednotlivé typy rizik, ktoré
moézu vzniknut a uvadza hlavné preventivne opatrenia
na obmedzenie moznosti ich vzniku.
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SWOT ANALYZA

ROZBOR RIZIK

silné stranky

slabé stranky

prilezitosti

hrozby

Ramcové urcenie jednotlivych stupriov pravdepodobnosti rizik

moderné a dlhodobo ekologicky
udrzatelné rieSenie dopravy v oblasti
Bystrianskej doliny a na reSenom
Uzemi Chopok-juh

nezanedbatelné investi¢né naklady
v horskom teréne

vytvorenie dalsieho atraktivneho
prvku medzi pamiatkami Slovenska

riziko nedostatocného zaistenia finan-
covania pre investi¢ny projekt

Stupen pravdepodobnosti

Odhad pravdepodobnosti vyskytu v %

zlepsenie doteraz nie celkom dokona-
lej dopravnej obsluznosti uzemia

pomerne vyznamné zasahy do
stkromnych (aj lesnych) pozemkov
v trase

zvysenie atraktivnosti rieeného
lizemia v porovnani s ostatnymi oblas-
tami Narodného parku Nizke Tatry

potencidlna nepriazen niektorych
obci a ich obyvatelov v pripade
nezvladnutej komunikacie

moznost obmedzit na minimum
pripadne odstranit automobilovu a
autobusovou dopravu na Casti riese-
ného Uzemia

naroc¢né sklonové pomery
v niektorych usekoch

zlep3enie pristupu do okolitych zdro-

tazkosti pri vykupe potrebnych

jov zamestnanosti

nehnutelnosti

atraktivna doprava turistov izkokolaj-
nou Zeleznicou

nakladnejsie obstaranie vozidiel
vzhladom k unikatnosti projektu

posilnenie vyznamu a atraktivnosti

zUcastnenych obci

cyklu

rizikd vyplyvajuce z hospodérskeho

plné vyuZitie pre zamestnanecku
dopravu z prilahlych obci a do rekre-
acnych zariadeni na trase

drahsia prevadzka ako v pripade
autobusovej dopravy, vyssia potrebnd
Uroven mernych prevadzkovych
kompenzacii

moznost zaistenia spolufinancovania
z eurdpskych fondov pre programové

obdobie 2021-2027

legislativa

nepriaznivé alebo nedoriesend

podstatne mensie zaberanie pozem-
kov ako v pripade trate normélneho
rozchodu, bezkoliznost s existujicou
zéstavbou

nezavisly prevadzkovy model na
nadvdznom investicnom zamere
Stiavni¢ka - Bystra - Tale - Krupova/
Krpacovo

vyuzite spolo¢nej infrastruktury s
nadvdznym investicnym zdmerom
Stiavnicka - Bystra - Tale - Krupova/
Krpacovo

minimalizacia kolizii s cestnou infras-
truktdrou

Var. Ac/A3 (Horné lazy)

Var. BCa/B (Draksiar)

Var. BCa/C (Vagnar)

silné stranky

slabé stranky

silné stranky

slabé stranky

silné stranky

slabé stranky

najvacsia koncentracia
turistickych cielov
natrase

najdlh3ia cestovna doba

z dopravného hladiska
priaznivo krétka cestov-
na doba do horskych
cielov

objazd mesta Brezno
po okrajovej trase, ne-
vyuzitelné pre mestsku
hromadnu dopravu

najnizie investi¢né
naklady trate i vozidiel

objazd mesta Brezno
po okrajovej trase, ne-
vyuzitelné pre mestsku
hromadnu dopravu

ekologizacia hromad-
nej dopravy v meste
Brezno ako najviditel-
nejsi prinos v sucasnosti
budovaného cestného
obchvatu mesta

naklady trate

najvyssie investi¢né

zo vietkych tras

nizke investi¢né néklady

i vozidiel vozidiel

pomerne vysoké
investicné naklady trate
v dosledku dvojkolajné-
ho tunelového riesenia

priame napojenie obce
Myto pod Dumbierom
bez nutnosti prestupu

relativne dlha trasa
bez turistickych cielov

nutnost prestupu
do obce Myto

pod Dumbierom

v zastavke Ski Myto
pod Dumbierom

priame napojenie obce
Myto pod Dumbierom
bez nutnosti prestupu

prilezitosti

hrozby

prilezitosti

hrozby

prilezitosti

hrozby

komplexny rozvoj mesta | zablokovanie vystavby
v dosledku nesuhlasu
obcanov mesta Brezno

Brezno so silnym pozna-
nim vo svete

rozvoj mesta Brezno
50 silnym poznanim
Vo svete

pomerne silné zésahy
do obce Myto pod Dum-
bierom; zablokovanie
vystavby v dosledku
nesuhlasu ob¢anov

rozvoj mesta Brezno
so silnym poznanim
Vo svete

pomerne silné zésahy do
obce Myto pod Dum-
bierom; zablokovanie
vystavby v doésledku
nesuhlasu obcanov

vyrazné skvalitnenie
vnutromestskej verejnej
dopravy v meste Brezno

vyrazné zasahy

do vlastnickych prav

v meste a na dalsej trase;
tazkosti s vykupmi

rozvoj obce Myto
pod Dumbierom

zasahy do vlastnickych
prav na trase; tazkosti
s vykupmi

rozvoj obce Myto
pod Dumbierom

zésahy do vlastnickych
prav na trase; tazkosti
s vykupmi

nizsi <10%
stredny 10% <30 %
vyssi >30%
Rizika vystavby
Druh rizika Pravdepodobnost Uéinok na projekt Preventivne opatrenia
negativny postoj obci a sukrom- | stredna oneskorenie projektu, dodato¢- | pozitivna komunikacia s partnermi a okolim
nych o0s6b k projektu, politické né naklady, zrusenie projektu, projektu, Upravy projektu
riziko finan¢na strata z prevedenych
prac
tazkosti pri vykupe potrebnych | vyssia oneskorenie projektu, predraze- | pozitivna komunikacia s dotknutymi osoba-
nehnutelnosti nie vystavby mi, Ustretové rieSenie problémoyv, spravodli-
va kompenzacia
riziko neuplnej alebo chybnej stredna naklady na Upravu/dokoncenie | uzatvorenie zavaznych zmludv, dokladna
projektovej dokumentacie dokumentacie, oneskorenie kontrola pripravy projektovej dokumenta-
projektu cie, konzultacie a expertny dozor
riziko nedostatocného financo- | vyssia oneskorenie projektu, zrusenie | pozitivna komunikdcia s partnermi projek-
vania projektu projektu, finan¢nd strata z pre- | tu, uzatvorenie zavaznych zmluay, kontrola
vedenych prac ich plnenia a vyvoja rozpoctu v priebehu
vystavby
riziko oneskorenia Uzemnej vyssia oneskorenie projektu, predraze- | pozitivha komunikdcia s partnermi projek-
pripravy nie vystavby tu, kontrola kvality projektovej dokumenta-
cie, uzatvorenie zavaznych zmluay, kontrola
ich plnenia
riziko oneskorenia zacatia vyssia oneskorenie projektu, predraze- | uzatvorenie zavaznych zmluy, kontrola ich
vystavby nie vystavby plnenia, G¢inné zmluvné sankcie
riziko oneskorenia pocas vy- vyssia oneskorenie projektu, predraze- | uzatvorenie zavaznych zmldv, kontrola ich
stavby nie vystavby plnenia, stavebny dozor, u¢inné zmluvné
sankcie
riziko oneskorenych doddvok vyssia oneskorenie projektu, predraze- | uzatvorenie zavaznych zmlay, kontrola ich
komponentov a prac nie vystavby plnenia, Uc¢inné zmluvné sankcie, zabezpe-
¢enie ndhradnych dodavatelov
riziko oneskorenej dodéavky vyssia oneskorenie projektu, financna | v¢asné uzatvorenie zavaznych zmlav, kon-
vozidiel strata, poskodend reputécia trola ich plnenia, ic¢inné zmluvné sankcie
riziko oneskoreného uvedenia vyssia finan¢na strata, poskodend uzatvorenie zavaznych zmldy, kontrola ich
do prevadzky reputdcia plnenia, U¢inné zmluvné sankcie, zabezpe-
Cenie efektivnej sucinnosti s dodéavatelmi
riziko prekrocenia rozpoctu vyssia predrazenie vystavby, oneskore- | uzatvorenie zavaznych zmluv, kontrola ich
nie projektu plnenia, stavebny dozor
riziko chyb technoldgie stredna predrazenie vystavby, oneskore- | oponentné posudenie technolégie, uzatvo-
nie projektu, dodato¢né naklady | renie zavaznych zmluv, kontrola ich pInenia,
na opravy a udrzbu stavebny dozor
riziko zlyhania alebo konkurzu nizsia oneskorenie alebo do¢asné uzatvorenie zavaznych zmluay, kontrola ich
dodavatela prerusenie projektu, predraze- plnenia, ic¢inné zmluvné sankcie, sledova-
nie vystavby nie finan¢nej pozicie dodavatela, prehlad
o nahradnych dodavateloch
environmentdlne riziko vystavby | stredna predrazenie vystavby, one- uzatvorenie zavaznych zmludy, kontrola ich
skorenie projektu, poskodena plnenia, stavebny dozor
reputacia
zmluvné riziko stredna financna strata, oneskorenie kvalitné pravne sluzby
projektu
rizika vyplyvajuce z hospodar- stredna oneskorenie projektu, ohroze- zabezpecenie dostatocnej finan¢nej
skeho cyklu nie projektu, zruSenie projektu, | rezervy, pozitivnha komunikacia s partnermi
finan¢na strata z prevedenych projektu
prac
vyssia moc nizsia $koda na majetku, ohrozenie poistenie aktiv projektu, dosledna kontrola

[udi, oneskorenie projektu,
finan¢na strata

dodrziavania predpisov

Tab. ¢ 11 SWOT analyza — vieobecna a podla variantov v sledovanom Useku Brezno — Myto pod Dumbierom
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Tab. ¢. 12a Rozbor rizik
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ROZBOR RIZIK
Rizika prevadzky
Druh rizika Pravdepodobnost Uéinok na projekt Preventivne opatrenia
riziko porusovania predpisov v nizsia $koda na majetku, ohrozenie déslednd kontrola dodrZiavania predpisov,
prevadzke fudi, finan¢na strata, poskodena | preventivne Skolenie zamestnancov
reputdcia, trestna zodpovednost
riziko nekvalitnej udrzby stredna dodato¢né naklady na udrzbu, zabezpecenie Udrzby podla predpisov
Skoda na majetku, finan¢na
strata
riziko prevadzkovych poruch stredna finan¢na strata, poskodena zabezpecenie Udrzby a prevadzky podla
reputacia predpisov, priprava schém nudzovej pre-
vadzky
riziko nedostato¢ného dopytu strednd finan¢nd strata, ohrozenie kvalitnd obchodna politika, vyuZitie
cestujucich finan¢nej bilancie projektu, obchodnych prileZitosti, funkéné aliancie
ohrozenie projektu, zastavenie | s turistickymi sluzbami, miestnymi podnika-
prevadzky tefmi a obcami
riziko nedostato¢ného financo- | vyssia finan¢nd strata, ohrozenie uzatvorenie efektivnych zmluv o verej-
vania prevadzky finan¢nej bilancie projektu, nopravnych sluzbach, kvalitnd obchodna
ohrozenie projektu politika, dosledna kontrola vyvoja ndkladov
riziko porich v dodavkach ma- | niZsia ohrozenie bezporuchovej pre- | koncepcné planovanie obnovy aktiv,
teridlov a ndhradnych dielov vadzky, obmedzenie prevadzky, | vytvorenie potrebnych rezervnych zasob,
financna strata, poskodena uzatvorenie zavaznych zmludy, kontrola ich
reputécia plnenia, uc¢inné zmluvné sankcie
personalne riziko prevadzky stredna ohrozenie bezporuchovej pre- dobré persondlne zabezpecenie, kvalitna
vadzky, obmedzenie prevadzky, | motivacia zamestnancoy, posilfiovanie
finan¢na strata, poskodena prichylnosti k projektu, vychova buducich
reputdcia $pecialistov
environmentalne riziko pre- nizsia finan¢na strata, poskodena dosledna kontrola dodrziavania predpisov
vadzky reputdcia
riziké vyplyvajuce z hospodar- strednd ohrozenie finan¢nej bilancie zabezpecenie dostatoc¢nej financnej rezer-
skeho cyklu projektu, ohrozenie projektu, vy, pozitivna komunikacia s partnermi pro-
zastavenie prevadzky jektu, kvalitnd obchodna politika, d6sledna
kontrola vyvoja nakladov
vyssia moc nizsia $koda na majetku, ohrozenie poistenie aktiv projektu, désledna kontrola
[udi, oneskorenie projektu, dodrziavania predpisov
finan¢nd strata

Tab. ¢. 12b Rozbor rizik

V Il. etape sa ponuka mestsky Usek Zeleznice, v lIl. etape
horsky tsek do Bystrej doliny (vybraty variant), a v pripade
este neexistujucej Zzeleznice Stiavni¢ka — Bystra — Tale — Kur-
pova/Krpacovo, v dalich etapach pokracovanie vystavby
zeleznice smer Chopok a Krpacovo.

4. ETAPIZACIA VYSTAVBY

Vzhladom na predmet Studie sa tu mysli mozna etapizécia
vystavby navrhovanych variantov v Useku Brezno mesto -
Bystrianska jaskyna vo variante Horné lazy a Brezno

mesto — Ski Myto pod Dumbierom vo variantoch Drak3iar Samozrejme poradie vystavby méze byt aj opacné,

aVagnar. nakolko sa ako najpalcivejsie javi riesenie problémov stvi-
Pri vietkych variantoch sa v idealnom pripade odporiéa siacich s individualnou automobilovou dopravou v prepo-

realizovat ich vystavbu jednou etapou. Mozné su viak aj jeni Hotel Partizan — Krupova. Treba v3ak mat na pamati,

etapizacie vzhladom na okamzitu vyuzitelnost niektorych
zariadeni Zeleznice (napr. terminal Brezno mesto), pripadne
jej usekov.

Pre moznu etapizaciu sa ako najvhodnejsi ukazuje
variant Horné lazy.

4.1. Priklad etapizacie vystavby pre variant
Horné lazy

V tomto variante mozno v |. etape zacat vystavbou termina-
lu Brezno mesto aj s parkoviskom typu P+R. Ide o uzito¢né
polyfunkéné zariadenie, ktoré vyrazne skvalitni ponukanu
verejnu dopravu a napojenie priamo centra mesta Brezno
do nej, ¢o predstavuje jeden z klucovych predpokladov

k masivnemu vyuzivaniu verejnej dopravy.
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Ze samotna trat Hotel Partizan — Krupova neriesi problém

s mnozstvom automobilov jednodennych navstevnikov,

ale len otazku dopravy ubytovanych hosti, ktorych by bolo
mozné do Terminalu Partizan z jednotlivych ubytovacich
zariadeni zvazat mikrobusmi. Preto zakladom vsetkych
zmysluplnych rieseni bude vzdy az celd trat z Krupovej

po prestupné miesto na zeleznicu ZSR do terminalu Brezna
mesto (alebo do Chvatimechu), vratane vybudovania vel-
kych zachytnych parkovisk uz v adoli rieky Hron (Stiavnicka,
Brezno). Iba tak bude mozné dlhodobo a té¢inne elimino-
vat nadmernu automobilovi dopravu v Bystrej doline.

Snimka ¢ 2: V roku 2019 sa zrealizovala vystavba
mestskej Uzkorozchodnej zeleznice Citybahn
(rozchod 760 mm, dizka 5,5 km) v dolnorakdskom
meste Waidhofen an der Ybbs.
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https://www.citybahn.at
https://waidhofen.at

5.ROZHODUJUCI PARTNERI
PROJEKTU

5.1.Verejny sektor
5.1.1. Eurépska unia

Eurépska unia disponuje réznymi nastrojmi pre rozvoj
regionov, hlavne v oblasti dopravy a Zivotného prostredia.

V rozpoctovom obdobi 2014 — 2020 to bol napr. Operac-

ny program Integrovana infrastruktura. Ten predstavoval
Cerpanie pomoci z fondov Eurépskej Unie v sektore dopra-
vy, informatizacie spoloc¢nosti a podpory vyskumu, vyvoja

a inovacii pre programové obdobie 2014 — 2020 (Kohézny
fond, Eurépsky fond regionalneho rozvoja). Jeho globalnym
cielom bola podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodar-
skeho rastu, posilnenie vyskumu, technologického rozvoja

a inovdcii a zvysenie konkurencieschopnosti malych a stred-
nych podnikov prostrednictvom rozvoja dopravnej infras-
truktury, verejnej osobnej dopravy, informacnej spolo¢nosti,
podpory vyskumnych, vyvojovych a inova¢nych kapacit

a rozvoja malého a stredného podnikania.

Pre nastavajuce programové obdobie je v priprave novy
Operacny program pre sektor dopravy 2021 — 2027.V su-
¢asnosti sa spractvaju sektorové analyzy, pricom pred-
pokladanym terminom dopracovania je december 2020.
Vychodiskovy névrh priorit Slovenskej republiky pre politiku
sudrznosti na programové obdobie 2021 — 2027 obsahuje
ako jednu z priorit podporu regionalnej Zzelezni¢nej dopravy
SO zamerom zmeny organizacie prepravnych prudov cestu-
jucich v prospech verejnej hromadnej osobnej zelezni¢nej
dopravy v sulade s principmi trvalo udrzatelného rozvoja.
Vedla toho sa pocita s rozvojom udrzatelného cestovné-
ho ruchu. To vetko moze vytvorit priaznivé podmienky
pre spolufinancovanie projektu z eurépskych fondov. Dalsie
moznosti spolufinancovania mozno najst v oblasti nastrojov
na podporu regiénov a cestovného ruchu.

5.1.2. Slovenska republika

Slovenska republika disponuje okrem svojho eurépskeho
rozpoctu urceného na rozvoj zelezni¢nej dopravnej infras-
truktary aj vlastnymi zdrojmi. Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky poskytuje dotacie na rozvoj a moder-
nizaciu Zelezni¢nej dopravnej cesty a na pokrytie nakladov
dopravy vo verejnom zaujme. Bude vhodné v pripade
realizacie projektu usilovat o uzavretie podobnych dohod

s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky, ako
maju Zeleznice Slovenskej republiky (zmluva o prevadzkovani
Zelezni¢nej infrastruktary) a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko
(zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme).

Okrem toho (kedZe sa u rieseného diela jedna o doélezity
prvok cestovného ruchu) je nutné zmienit aj obnovovanu
institiciu menom Slovenskd agentura cestovného ruchu.
Ta bude obnovena ¢oby Statna prispevkova organizacia
$pecializovanda na marketing a $tatnu propagaciu cestov-
ného ruchu Slovenskej republiky. Bude vykonavat marke-
ting cestovného ruchu na celostatnej trovni, poskytovat
informacie o moznostiach cestovného ruchu na Slovensku,
propagovat Slovensko ako cielovu krajinu cestovného
ruchu, prispievat k tvorbe pozitivneho obrazu Slovenska
v zahrani¢i a podporovat predaj produktov cestovného ru-
chu prostrednictvom institicie Narodny portal cestovného
ruchu Slovenska Slovakia Travel.
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5.1.3. Banskobystricky samospravny kraj

Banskobystricky samospravny kraj nedisponuje ziadnymi
priamymi podpornymi ekonomickymi nastrojmi tohto rie-
Seného diela, je viak dblezitym politickym hraéom pre jeho
zdarnu realizaciu na komunalnej Grovni.

Okrem toho disponuje aj vlastnou incomingovou ces-
tovnou kancelariou Banskobystricky kraj Turizmus, uréenou
na prezentaciu kraja (vratane regiénu Horehronie) za jeho
hranicami.

5.1.4. Okres Brezno

Okres Brezno nedisponuje ziadnymi priamymi podporny-
mi ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je viak
dolezitym politickym hracom pre jeho zdarnu realizaciu
na komundlnej drovni.

Okrem toho v jeho regiéne pdsobi oblastné organizacia
cestovného ruchu Regién Horehronie, ktorej ¢lenmi su aj
niektori z tu uvedenych rozhodujucich partnerov projektu.

5.1.5. Obce v trase
5.1.5.1. Obec Valaska

Obce Valaska sa rieSené dielo dotyka okrajovo a len

vo var. Horné lazy. Nedisponuje Ziadnymi priamymi podpor-
nymi ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je viak
dolezitym politickym hra¢om pre jeho zdarnu realizaciu

na komundlnej drovni.

5.1.5.2. Obec Bystra

Obce Bystra sa riesené dielo dotyka priamo, ale len

vo var. Horné lazy. Nedisponuje Ziadnymi priamymi podpor-
nymi ekonomickymi nastrojmi tohto rieSeného diela, je viak
dolezitym politickym hra¢om pre jeho zdarnu realizaciu

na komunalnej drovni.

5.1.5.4. Obec Myto pod Dumbierom

Obce Myto pod Dumbierom sa riesené dielo dotyka. Nedis-
ponuje ziadnymi priamymi podpornymi ekonomickymi na-
strojmi tohto rieSeného diela, je viak dblezitym politickym
hra¢om pre jeho zdarnu realizaciu na komunalnej Grovni.

5.2. Sukromny sektor
5.2.1. Dopravné spolocnosti

5.2.1.1. Prevadzkovatelia lanoviek a lyziarskych viekov
5.2.1.1.1. Myto SKI & BIKE centrum

Stredisko cestovného ruchu Myto SKI & BIKE centrum po-
nuka v zime lyZiarske svahy a v lete cyklocesty a je vyba-
vené sedackovou lanovkou a 5 lyziarskymi v vlekmi. Na ne
nadvazuje rieSené dielo Brezno - Krupova/Krpacovo. Patri
spolo¢nosti HOTEL PARTIZAN.

5.2.1.2. Prevadzkovatelia autobusov
5.2.1.2.1. Pravidelna doprava
5.2.1.2.1.1. Dialkova doprava

Momentalne dialkova autobusova doprava v rieSenej oblasti
uz neexistuje, ale zmenena trzna dopravno-politicka situacia
méze tento stav rychlo zmenit.

Ide hlavne o potencidlnu objednavku takej dopravy
v zavazku verejnej sluzby, ale aj (a hlavne) o privedenie
takej dopravy na baze komercnej. Nie je aktualne rozumné
predikovat jej prevadzkovatelov, kedZe v tomto segmente
je situacia velmi flexibilna.

5.2.1.2.1.2. Nedialkova doprava
5.2.1.2.1.2.1. SAD Zvolen

Momentalne monopolnym autobusovym dopravcom
pravidelnej nedialkovej autobusovej dopravy v riesenej
oblasti je spolo¢nost SAD Zvolen. Objednévatel dopravnej
obsluznosti v rieSenej oblasti — Banskobystricky samo-
spravny kraj — je v3ak vo faze hladania dopravcu/dopravcov
pre dalsie obdobie v tomto segmente dopravy. Nie je preto
aktudlne rozumné predikovat jeho vysledky (a tym padom
ani prevadzkovatelov).

5.2.1.2.2. Nepravidelna doprava

V pripade nepravidelnej autobusovej dopravy sa jedna

o dialkovu dopravu, ktorej cielom budu vyssie uvedené
turistické ciele. Nie je aktudlne rozumné predikovat jej
objednavatelov z radov cestovnych kancelarii alebo agentdr,
kedze v tomto segmente je situacia velmi flexibilna.

5.2.1.3. Prevadzkovatelia vlakov
5.2.1.3.1. Dialkova doprava

Momentalne dialkova autobusova doprava v rieSenej oblasti
uzZ neexistuje, ale zmenena trzna dopravno-politicka situacia
moze tento stav rychlo zmenit.

Ide hlavne o potencialnu objednéavku takej dopravy
v zavazku verejnej sluzby, ale aj (a hlavne) o privedenie
takej dopravy na baze komercnej. Nie je aktudine rozumné
predikovat jej prevadzkovatelov, kedZe v tomto segmente
je situdacia velmi flexibilna.

5.2.1.3.2. Nedialkova doprava
5.2.1.3.2.1. Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko

Momentalne monopolnym vlakovym dopravcom pravi-
delnej nedialkovej zelezni¢nej dopravy v rieSenej oblasti je
spolo¢nost Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko a pre najblizsie
obdobie sa ani ziadna zmena neplanuje.

5.2.2. Spolo¢cnosti cestovného ruchu
5.2.2.1. Cestovné kancelarie a agentury

Na trhu pésobi vela cestovnych kanceldrii a agentur; pokial
ide o incomingové, tak medzi tie, ktoré ponukaju pobyt

v rieS§enom regidne, patria napr. Abelo, agua tour, DAFA
travel, Galeb, ideaTour, KiskaTravel, KORNY TRAVEL, Liptour,
Motyl, Reny Travel, solaris TRAVEL, STEY, Tancin Travel, Travel
& Fly a Travel Slovakia.

5.2.2.1.1.STEY

Cestovna kancelaria STEY sa od inych vyssie vymenovanych
odlisuje tym, Ze je miestnou (Brezno) a vylu¢ne na Horehro-
nie zameranou. Mohla by sa stat zaujimavym partnerom
projektu.

5.2.2.2. Ubytovatelia a restauratéri
5.2.2.2.1. Hotel Myto

Hotel Myto je najvac¢sim ubytovacim zariadenim na rieenej
trase s kapacitou cca 100 [6Zok.

5.2.2.3. Prevadzkovatelia dalSich zariadeni volnocaso-
vych aktivit

5.2.2.3.1. Slovenska sprava jaskyn

Slovenska sprava jaskyn spravuje 13 jaskyn po celej kraji-
ne; v Bystrianskej doline ide o jaskyrnu Bystrianska jaskyna.
Ta lezi na trase rieSeného diela Brezno - Krupova/Krpacovo.

5.2.2.3.2. Myto SKI & BIKE centrum

Stredisko cestovného ruchu Myto SKI & BIKE centrum po-
nuka v zime lyziarske svahy a v lete cyklocesty. LezZi na trase
rieSeného diela Stiavni¢ka — Ski Tale (- Prislop) — Krpacovo.
Patri spolo¢nosti HOTEL PARTIZAN.

5.2.2.3.3. Ajax farma

Ajax farma ponuka jazdu na jazdeckych konoch a ponikoch
a minizoo. Lezi na trase rieSeného diela Brezno — Krupova/
Krpacovo. Patri spolo¢nosti HOTEL PARTIZAN.
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https://www.kiskatravel.sk/slovensko/region/horehronie
https://www.kornytravel.sk/slovensko/pohronie/horehronie
https://www.liptour.sk/en/ubytovanie/slovensko/horehronie/
https://www.ckmotyl.sk/slovensko/pohronie/horehronie
http://www.reny.sk/slovensko-pohronsky.htm
http://www.solaristravel.sk/slovensko/pohronie/horehronie
https://www.steyslovakia.com/
https://www.tancin.sk/slovensko/pohronie/horehronie
https://www.travelfly.sk/slovensko/pohronie/horehronie
https://www.travelfly.sk/slovensko/pohronie/horehronie
https://www.travelslovakia.sk/slovakia-ski/ski-slovakia-jasna.php
https://www.steyslovakia.com/
https://www.hotel-myto.sk/
http://www.ssj.sk/
https://www.kopeczabavy.sk/
https://www.partizan.sk/
https://www.partizan.sk/sk/ajax-farma
https://www.partizan.sk/

6. PRIKLADY Z INYCH REGIONOV

Na Uvod mozno vo vieobecnosti poznamenat, Ze vyspely
svet do regiondlnych Zeleznic vkladd masivne investicie.
Ako priklad mozno aspon nahodne spomenut niektoré
uzkorozchodné Zeleznice, ktoré v mnohom odrazaju touto
studiou navrhované dopravné rieSenie pre turisticky zau-
jimavu oblast v trase Brezno - Bystrianska jaskyna - Myto
pod Dumbierom - Tale — Krupova/Krpacovo.

— Zillertalbahn, trat Jenbach - Mayrhofen i. Z., Rakusko,
investicia 500 mil. EUR, komplexna modernizacia, prechod
na vodikové vlaky;

— Pinzgauer Lokalbahn, trat Zell am See - Krimml, Rakusko,
investicia 450 mil. EUR, komplexna obnova po povod-
niach, v sucasnosti projekt elektrifikacie (ndrast cestujucich
7200000 na 1 mil. ro¢ne za 5 rokov),

— Murtalbahn, trat Murau - Tamsweg, Rakusko,
350 mil. EUR, modernizacia a elektrifikacia,

— Waldenburgerbahn, Waldenburg - Liestal, Svaj¢iarsko,
investicia 300 mil CHFr, celkova modernizacia Zeleznice, pria-
me napojenie Zeleznice na mestsku elektrickovi dopravu

vo Waldenburgu.

Dalej nasleduiju $tyri ilustrované priklady z troch statov
(Nemecko, Svajciarsko, Taliansko), ktoré prezentuju doprav-
né rieSenie napojenia centra mesta na svoje okolie. Su to
priklady zvolené s ohladom na potrebu poukazat, Ze zdielanie
zelezni¢nej infradtruktury v uliciach mesta je mozné, je bez-
pecné a teda realizovatelné aj v uliciach Brezna. Navyse takto
vedend zeleznica je v kazdom z miest magnetom pre turistov.

Pozn.: Vietky uvedené priklady autori tejto Studie poz-
naju z osobnej skdsenosti.

6.1. Bad Doberan

Bad Doberan je severonemecké
mesto (cca 12 650 obyvatelov)
nedaleko pobrezia Baltského mora
(Ostsee), z ktorého hlavnej zelezni¢-
nej stanice Bad Doberan vedie

do hlavnej stanice primorského
strediska Ostseebad Kiihlungsborn
West jednokolajnd uzkokolajna pri-
mestska neelektrifikovana Zeleznica
Mecklenburgische Baderbahn nazy-
vana ,Molli“ (rozchod 900 mm, dizka
15,4 km, rychlost 40 km/h).

Molli je vo svojom tvodnom
Useku v meste Bad Doberan ve-
dend po uliciach Bahnhofstrasse,
Mollistrasse a Goethestrasse v dizke
cca 1,5 km ako pouli¢na draha. Pocet
vlakov od 7.00h do 21.00 h zodpove-
da intervalu 60 min.

Snimka ¢. 3-5: Vlak je samozrejmou
sucastou niektorych ulic severone-
meckého mesta Bad Doberan.



https://www.zillertalbahn.at/page.cfm?vpath=index
https://www.steiermarkbahn.at/reisen-freizeit/murtalbahn-dampfzug/
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6.2. Chur

Chur je vychodo3svajciarske mesto (cca
33 000 obyvatelov), z ktorého vedie
jednokolajna uzkokolajna medzimest-
ska elektrifikovana zeleznica Arosabahn
do vysokohorského strediska Arosa

v pohori Rhatische Alpen (rozchod
1000 mm, dizka 25,7 km, rychlost

35 km/h).

Ta je vo svojom Uvodnom Useku
v meste Chur vedena po jeho uliciach
Engandinstrasse, Grabenstrasse, Ples-
surquai, Sandstrasse a Sassalstrasse
v dizke cca 2,2 km ako pouli¢na dréha.
Pocet vlakov od 5.00h do 23.00 h zod-
poveda intervalu 45 min.

Snimka ¢. 6-9: Vlaky v uliciach

vychodogvajciarskeho mesta Chur.
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https://www.chur.ch/
https://www.rhb.ch/de/freizeit-ausfluege/graubuenden-entdecken/arosalinie

6.3.Tirano

Tirano je severotalianske mesto (cca

9 000 obyvatelov) nedaleko Svajciar-
ska, z ktorého vysokohorského stre-
diska Sankt Moritz v pohori Bernina

do tohoto mesta vedie jednokolajna
uzkokolajna medzimestskd medzistatna
elektrifikovana Zeleznica Berninabahn/
Ferrovia del Bernina/Viafier dal Berni-
na (rozchod 1 000 mm, dizka 60,7 km,
rychlost 50 km/h).

Zeleznica je vo svojom zavere¢-
nom Useku vedenad v Tirane po ulici Via
Elvezia v dizke cca 0,6 km ako pouli¢né
draha. Pocet vlakov od 6.00h do 22.00h
zodpoveda intervalu 45 min.

Snimka ¢. 10: Vlak v severotalian-
skom meste Tirano prechadza
aj cez kruhovy objazd.
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http://www.comune.tirano.so.it/
https://www.rhb.ch/de/panoramazuege/bernina-express
https://www.rhb.ch/de/panoramazuege/bernina-express
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6.4. Nordhausen

Nordhausen je stredonemecké mesto (cca 43 950
obyvatelov) na juznych svahoch pohoria Harz, z kto-
rého do vyssie uvedenych hor vedie jednokolajna
uzkokolajna medzimestska neelektrifikovana zelezni-
ca Harzquerbahn (rozchod 1000 mm, dizka 60,5 km,
rychlost 40 km/h).

Zaujimavostou Zeleznice je jej previazanie

s mestskym elektrickovym systémom spoloc¢nosti
Verkehrsbetriebe Nordhausen mesta Nordhausen
(rozchod 1000 mm, dizka 18,0 km, rychlost 50 km/h)
s vyuzitim hybridnych vozidiel Siemens Combino
Duo (elektro/diesel), ktoré zachadzaju do mesta llfeld
v pohori Harz od zelezni¢nej stanice Nordhausen

po zdielanej infrastrukture (neelektrifikovany je usek
Bahnhofsplatz - Ilfeld Neanderklinik).

Pocet vlakov od 6.00h do 21.00 h zodpoveda ¢aso-
vému intervalu 60 min.

Snimka ¢ 11-13: V nemeckom meste Nordhau-
sen mozno vidiet vyborny priklad prepojenia tUz-
korozchodnej Zeleznice Harzquerbahn so systé-
mom mestskych elektri¢iek pomocou hybridnych
vozidiel schopnych s pomocou dieselelektrického
prenosu jazdit aj na neelektrifikovanych tratiach
Harzquerbahn. Na snimke dole vidiet skrinu

pre dieselektricky generator, ktory sa vo vozidle
nachddza v Casti pre cestujucich.

7. ODPORUCANIE DALSIEHO
POSTUPU

Spracovanad studia moznosti a prileZitosti napojenia mesta
Brezno na novd trat Ciernohronskej elektrickej zeleznice
Stiavnicka — Krupové/Krpacovo pre potreby priameho spoje-
nia mesta Brezno s lokalitami Bystra, Myto pod Dumbierom,
Tale, Krupova a Krpacovo:

— potvrdila zmysluplnost investi¢ného zameru prepo-
jenia rekreacnych oblasti Bystrianska dolina, Tale, Krpac¢ovo
a Chopok-juh s tdolim rieky Hron a jeho hlavnou doprav-
nou infrastruktirou (cestnou a zelezni¢nou) zelezni¢nou
dopravou;

— naznacila jeho technicku realizovatelhost;
— naznacila jeho ekonomicku realizovatelhost;

— urdila trasu a dopravny mod predmetného zelezni¢-
ného prepojenia;

— urcila obchodny cestovny poriadok jeho vlakov;
— urcila radenie a komfort/sluzby viakov;

— urcila rozmiestnenie a komfort/sluzby jednotlivych
bodov zastavenia vlakov;

— urcila rozmiestnenie dopravni predmetného Zelezni¢-
ného prepojenia;

— navrhla moznu etapizaciu vystavby investi¢ného
zameru;

— urcila délezitych partnerov investicného zameru.

Dal$im a prirodzenym nastupcom tejto $tudie by mala
byt $tudia realizovatelnosti investicného zdmeru rozvo-
ja ekologickej udrzatelnej dopravy v oblasti Bystrianskej
doliny a oblasti Chopok-juh pre potreby jeho financovania,
studia vplyvu na Zivotné prostredie a Uzemne-technickd
Studia investi¢ného zameru rozvoja ekologickej udrzatelnej
dopravy v oblasti Bystrianskej doliny a oblasti Chopok-juh
pre potreby dokumentdcie pre Uzemné rozhodnutie, ¢o je
prvym legislativne-pravne zavéaznym dradnym dokumen-
tom (na rozdiel od studii predprojektovej pripravy).

7.1. Potvrdenie vyberu vedenia trasy a dopravného
modu

Je potrebné potvrdit vedenie vybranej trasy a jej dopravny
mod.

Autori tejto Studie na zdklade vyssie uvedenych udajov
odporucaju zamerat sa na Zelezni¢nu trasu v smere Brez-
no mesto — Nemocnica — Bystrianska jaskyna — Bystra —

Ski Myto pod Dumbierom a dalej (variant Horné lazy).

Vo vybranom variante ide 0 24,85 km dlhu zelezni¢-
nu trat Brezno mesto — Nemocnica - Bystrianska jasky-
fha - Bystra - Ski Myto pod Dumbierom - Hotel Golf -
Krupova s 6,15 km dlhou odbo¢nou Zelezni¢nou tratou
Hotel Golf - Krpacovo.

Cestovné doby v tomto variante st 47 min. pre Usek
Brezno mesto — Bystrianska jaskyna — Bystra — Ski Myto
pod Dumbierom — Hotel Partizan — Hotel Golf - Krupova
a 13 min. pre Usek Hotel Partizadn — Hotel Golf - Krpacovo.

Cestovny ¢as v Useku Ski Myto pod Dumbierom (kde
sa odporuca vybudovat zachytné parkovisko P+R) — Hotel
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Partizan — Krupova vychadza na 24 min. a v Useku medzi
zastavkou Nemocnica (kde sa v Brezne ponukaju kapacitné
parkovacie moznosti) a Krupovou je to 41 min.

Investi¢né naklady takto zvolenej trasy su
273 891 000 EUR.

Pre vy3Sie navrhnuté rieSenie existuju nasledujice hlavné
dévody:

— atraktivnost z hladiska prepojenia hlavnych turistickych
cielov (Rozhladna nad Breznom, Bystrianska jaskyra, Myto
SKI & BIKE centrum, Ski Tale, Krpacovo, Krupova-Chopok);

— moznost jeho vyuZitia pre ekologickd vnutromestsku
dopravu v meste Brezno;

— ponuka prilezitost pre komplexnu premenu mesta Brez-
no na moderné stredisko cestovného ruchu s neobycajne
vysokou kvalitou zivota.

7.2. Potvrdenie vyberu prevadzkového modelu

Je potrebné stanovit optimalny rozsah ponuky spojov na vy-
branej trase a dopravny mad.

Autori tejto Studie na zdklade poziadavky klienta pred-
nostne skumali zavedenie prevadzkové modelu v tzv. super-
maximalistickom variante. Ide o ponuku spojov v sedlovom
intervale 15 min. a Spi¢ckovom 10 min. v najzataZzenejsom
useku Zeleznice, pre ktoru je potrebnych 20 trojdielnych
suprav ako ¢ista grafikonova potreba, ktoré je mozné zdvo-
jovat do 6-dielnych suprav.

Tymto sposobom je mozné naplnit poZiadavku na ho-
dinovy prepravny vykon 1500 cestujucich v jednom smere
v $picke. Tu je nutné zdoraznit, Ze Umerne tomu rastie
investicia potrebnd na vytvorenie dostatocne priepustnej
infrastruktury zeleznice a naklady na pocet dopravnych
prostriedkov a ich deponovanie v sedle.

Samozrejme, ide o teoreticku rovinu, aby sa ukazalo, ze
zeleznica je schopna trvale zabezpecovat aj vysoky preprav-
ny prud cestujucich.

Taka potreba sa vak redlne objavi len vynimocne,
napriklad v ¢ase konania velkého Sportového podujatia
v lyzovani, ¢o vtedy bude mozné riesit napr. mimoriadne
vypravenymi vlakmi v jednom smere (tzv. ndsledov) hoci aj
s vyuzitim starSich vozidiel dnes uz kipenych elektrickych
vozidiel Ciernohronskej elektrickej Zeleznice.

Pre bezné prevadzkové okolnosti mozno aj z hladiska
ekonomiky Zeleznice odporucit zameranie sa na rieSenia
potrebné k dosiahnutiu najskor realistického a nasledne
maximalistického variantu.

7.3. Predjednanie investicného zameru
s dotknutymi ucastnikmi

7.3.1. Legislativne povinni ucastnici

7.3.1.1. Verejny sektor

Predjednanie investi¢ného zdmeru sa tyka hlavne partnerov
zo subkap. 5.1.5. Obce v trase.

Dolezité viak je samozrejme i predjednanie na drovni
kraja a $tatu. Ten druhy naviac totiz disponuje okrem svojho
eurdépskeho rozpoctu uréeného na rozvoj zelezni¢nej doprav-
nej infrastruktury aj vlastnymi zdrojmi. Ministerstvo dopravy
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a vystavby Slovenskej republiky poskytuje dotacie na rozvoj

a modernizaciu Zelezni¢nej dopravnej cesty a na pokrytie na-

kladov dopravy vo verejnom zaujme. Bude vhodné v pripade

realizacie projektu usilovat o uzavretie podobnych dohéd

s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky, ako
maju Zeleznice Slovenskej republiky (zmluva o prevadzkovani
Zelezni¢nej infrastruktary) a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko

(zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme).

7.3.1.2. Sukromny sektor

Predjednanie investi¢cného zameru sa tyka hlavne vietkych
majitelov dotknutych pozemkov.

7.3.2. Legislativne nepovinni ucastnici
7.3.2.1. Obchodni partneri

Predjednanie investi¢cného zdmeru sa tyka hlavne partnerov
z kap. 5.2. Sukromny sektor.

7.4. Predjednanie investi¢ného zameru
s finanénym sektorom

Bez ohladu na zvoleny spdsob financovania — verejné
zdroje, privatne zdroje, kombindcia verejnych a privatnych
zdrojov (PPP) — ako zdsadné bude predjednanie investi¢né-
ho zdmeru s financujucimi bankami.

7.5. Lobbying

Tento investi¢ny zamer je natolko zdsadnym zdsahom
do krajiny, Ze bude potrebovat silnd medidlnu podporu,
osvetu a lobbying na profesionalnej urovni. Je potrebny
ihned'so zahajenim vyssie uvedenych predjednavani.

7.6. Vypracovanie Studie realizovatelnosti
investicného zameru

Na tuto Studiu moznosti a prilezitosti napojenia mesta Brez-
no na novu trat Ciernohronskej elektrickej Zeleznice Stiavnic-
ka — Krupové/Krpacovo nadvazuje studia jeho ekonomickej
realizovatelnosti, poskytnutie ktorej je podmienka nutna
(nie v3ak postacujuca) pre prejednanie (nie predjednanie)

s finan¢nym sektorom.

7.7.Vlypracovanie uzemno-technickej stidie
investicného zameru

Na tuto studiu moznosti a prileZitosti napojenia mesta Brez-
no na novu trat Ciernohronskej elektrickej Zeleznice Stiav-
nicka - Krupova/Krpacovo nadvazuje uzemno-technickd
studia jeho technickej realizovatelnosti, vypracovanie ktorej
je podmienka nutna (nie viak postacujuca) pre vypracova-
nie dokumentdcie pre Uzemné rozhodnutie pre jej ndsledne
prejednanie (nie predjednanie) s tradnym sektorom.

7.8. lypracovanie studie vplyvu investicného
zameru na Zivotné prostredie

Na tato studiu moznosti a prilezZitosti napojenia mesta
Brezno na novd trat Ciernohronskej elektrickej zeleznice
Stiavni¢ka — Krupova/Krpacovo nadvézuje stadia vplyvu

na zZivotné prostredie, vypracovanie ktorej je podmienka
nutna (nie viak postacujuca) pre vypracovanie dokumen-
tacie pre izemné rozhodnutie pre jej nasledne prejednanie
(nie predjednanie) s uradnym sektorom.

8. PRILOHY

Fotografické, kartografické a vizualiza¢né prilohy su pred-
metom samostatného dokumentu Stidia moznosti

a prilezitosti napojenia mesta Brezno na planovanu trat
Ciernohronskej elektrickej Zzeleznice Stiavni¢ka - Krupo-
va/Krpaéovo — PRILOHY.

Studia moznosti a prileZitosti
napojenia mesta Brezno na planovanu trat
Ciernohronskej elektrickej zeleznice
Stiavni¢ka - Tale — Krupova/Krpacovo

| PRILOHY
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Snimka ¢. 14-15: Sucasna zastavka ZSR Brezno mesto (na snimke hore) poskytuje idedlne miesto pre vznik moderného multimodalne-
ho prestupného termindlu v bezprostrednej blizkosti mestského centra (snimka dole). Na prizemf stanice by sa nachddzali dve kolaje

s dvomi samostatnymi nastupistiami, pri ktorych by zastavovali viaky ZSR zo smerov Banska Bystrica, Margecany a Tisovec. Na po-
schodi stanice by boli dve nastupistia pre Uzkorozchodné vlaky CHEZ smer Bystrianska jaskyna, Myto pod Dumbierom, Tale, Krupova
(Chopok-juh), pripadne Krpacovo, ale aj pre moznd mestsku elektricku premavajucu v trase Cierny Balog, sidlisko Mazornikovo, Brezno
namestie, Nemocnica. Blizkost cestného obchvatu mesta i cyklistickych magistral je tu mozné vyhodne vyuZit na vytvorenie pohodiné-
ho prestupného bodu vlak — autobus a vybudovanie parkovisk P+R, B+R i K+R. Centrum mesta i prilahlé mestské komunikacie by tak
bolo mozné odlahcit od akejkolvek tranzitnej dopravy a vyuzivat ich predovsetkym ako prijemné mestské prostredie pre ludi — pesie
a cyklistické zény len s obsluznou automobilovou dopravou, ako je tomu napriklad na ndmestf a jeho okoli v Banskej Bystrici.




