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Cierny Balog a Zeleznica patria k sebe uZ od roku 1909. Jej otvorenie bolo velkym tispechom, pricom CHZ od zaciatku sluila aj

i

na prepravu 0sb. Takmer osudnym sa jej stalo, Ze sa nikdy nemodernizovala, a preto v roku 1982 mala ako nepotrebnd zanikndt.
Vdaka mnohym dobrovolnikom sa ju vak podarilo zachranit a ukdzalo sa, Ze CHZ je pre regi6n a Sirenie jeho dobrého mena prospesnd
azda viac ako kedykolvek predtym. Ak sa ju podari zmodernizovat, bude to nielen akoby splatenie dlhu za prinos, ktory Zeleznica
regionu Cierneho Hrona davala uz od svojho vzniku, ale aj investicia do jeho dalSieho a dlhodobo udrZatelného rozvoja.

CASTE OTAZKY

1. Preco je potrebné a délezité
zaviest na hlavnej trati Cierno-
hronskej Zeleznice (CHZ) kvalitna
celoroéni dopravu?

Ide o spolo¢ensky osvedéeny spdsob,
ako pre budicnost vytvorit podmienky
zaistujuce stabilitu a perspektivu nielen
CHZ, ale aj celému regiénu. Moderna
ekologickd doprava ma priaznivy vplyv
na zivotné prostredie a jeho rozvoj. Trat
CHZ si po 30-tich rokoch od obnovy vy-
konanej dobrovolnikmi ,Stromu zivota“
pyta zasadnu generalnu opravu — Zi-
votnost jej drevenych podvalov konéi.

A pontika sa jedine¢nd moznost, ako

na fiu ziskat peniaze z fondov Eur6pskej
{nie (EU) ur¢enych na moderniziciu
regionalnej infrastruktury a na boj

s klimatickym zmenami. Nastala vzacna
prileZitost priniest z verejnych zdrojov
EU do Ciernohronskej doliny vyznamna
investiciu a vytvorit tak predpoklady

na dlhodobé zlep§ovanie kvality Zivota
tunaj$im obyvatelom. V opa¢nom pri-
pade hrozi postupny zanik CHZ, kedze
dobrovolnikov, ktori ju uz 40 rokov
nezi$tne zachrariuju, zveladujt a udrzia-
vaju v prevadzke, postupne ubtda.

Zhrnuté a podé¢iarknuté: ak sa
na trati CHZ zavedie celoro¢na doprava
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vo verejnom zdujme a bude stcastou
Integrovaného dopravného systému
Banskobystrického samospravneho
kraja (BBSK), zabezpedi to Zeleznici
kontinuélny prisun penazi na previdzku
a udrzbu. Okrem kvalitnej dopravy tak
region ziska i niekolko desiatok trvalych
pracovnych miest.

2. Co je ciel'om kvalitnej regionailnej
dopravy?

Podporovat ochranu zivotného pros-
tredia a vytvarat udrzatelné podmienky
pre zivot vo vidieckom prostredi. Aby
Tudia neodchédzali Zit do miest, ¢o ve-
die k postupnému vymieraniu obci, ale
naopak, aby do nich kvéli pontknutym
perspektivam vdaka kvalitnej doprave
prichddzali novi obyvatelia a v obec-
nych komunitach prebiehal ¢uly tvorivy
#ivot. Samozrejme, parné vla¢iky CHZ
budu nadalej pritahovat turistov, ale
okrem nich budd po trati premévat aj
moderné elektrické vlaky. Takto bude
CHZ sluzit a prinagat nové prilezitosti
aj ludom zijucim priamo v regidéne, ako
to vidiet v okoli podobnych turistickych
Zeleznic v zahranidi.

3. Kol'ko bude stat obnova CHZ?
Predbezné prepotty hovoria o sume
nie¢o cez 25 miliénov eur. V porovnani

s miliardovymi investiciami do stavieb Ze-
lezni¢nych koridorov alebo novych ciest
ide o zanedbatelné peniaze. Na porov-
nanie: len prvé etapa vystavby cestného
obchvatu Brezna (2,5 km) stéla vyse

24 miliénov eur, za dalsich 16,6 miliénov
eur sa buduje jeho dalsi usek (1,6 km)

a cena zaverecnej Casti obchvatu je
odhadovana na cca 38 miliénov eur. Cize
modernizacia CHZ nie je nerieitelny fi-
nan¢ny problém. A treba povedat, Ze tato
investicia z hladiska prinosu bude mat
pre regién ovela vys$siu pridant hodnotu
ako akakolvek nova cesta s nekone¢nym
radom prechadzajicich automobilov.
Moderna Zeleznica pozdvihuje nielen
Zivotnu Uroven regionu, ale aj prispieva
k jeho ¢istote a ochrane ovzdusia.

4. Nestadilo by len opravit trat CHZ
a d’alej ju prevadzkovat ako turistic-
ki atrakciu?

Existuje aj tito moznost. M4 vsak
vazne ale. O peniaze potrebné na rekon-
$trukciu trate sa v pripade zachrafiovania
turistickej atrakcie nebude mozné ucha-
dzat z opera¢nych programov EU, ¢o by
znamenalo, e CHZ by sa opravila prav-
depodobne len v najnutnej$om rozsahu.
Lenze v skuto¢nosti aj na miniméalnu
opravu Zeleznice (ak sa ma urobit kvalit-
ne) treba cez projekty zohnat radovo viac

ako 10 miliénov eur. To je uz suma, ktora
z fondov ur¢enych na opravy technic-
kych kultirnych pamiatok nie je takmer
mozné ziskat. Tak ¢ onak, trat CHZ by sa
neopravila komplexne, ¢oho vysledkom
by bolo, Ze o niekolko rokov by sa museli
zhanat dalsie peniaze. A nevyriesili by

sa ani problémy stvisiace so sezénnym
prevadzkovanim Zeleznice s pomocou
dobrovolnikov. Ako uz bolo vysvetlené,
ak sa na CHZ zavedie regiondlna dopra-
va, uvedené starosti sa vytratia.

5. Nedala by sa ekologizacia verejnej
dopravy vyriesit ndkupom niekol-
kych elektrobusov?

Oprava CHZ je nutna tak ¢i tak.
Nakupom elektrickych autobusov
by sa spominany problém nevyriesil.
Navyse plati, ze ak chceme zit v hodnot-
nom prostredi, do tvahy musime brat
potrebu systematického rozvoja celého
regiénu. Autobusy su vsade, ale pritazli-
vé a pohodlné vlaky len niekde. V tomto
smere si Ciernohronie nesie z histérie
obrovsky dar - zeleznicu, vdaka ktorej sa
moze rozvijat. Cestnd doprava uZ naréza
na svoje limity a z hladiska Zivotného
prostredia predstavuje velké rizika. EU
ma v tejto veci jasno a preto podporuje
rozvoj verejnej zelezni¢nej dopravy véa-
de tam, kde je to prinosné.

6. Ak sa na CHZ zavedie verejna
vlakova doprava, znamena to, zZe
prestane chodit autobus z Cierneho
Balogu do Brezna?

Vébec nie. Akurét sa popri autobu-
soch do Brezna vytvori ponuka pravi-

delnych vlakovych spojeni do Hronca

a Podbrezovej s moznostou prestupu
vo Chatimechu na vlaky smerom

do Banskej Bystrice. CHZ ma velku
vyhodu, Ze sa vo Chvatimechu krizuje

s velkou zeleznicou, ktora sa pripravuje
na modernizaciu. Napokon, uz teraz
po trati premavaja aj moderné klima-
tizované supravy. Cesta elektrickym
vla¢ikom CHZ sa po obnove trate zrychli
a vo Chvatimechu sa vytvori priestor
na pohodlny prestup z malého vlaku
na velky. Cestovanie z Cierneho Balogu
do Banskej Bystrice alebo naopak sa
vyznamne skréti a sprijemni.

7. Nebude cestovanie vlakom CHZ
drahé?

Nie, nebude. Regionélne vlaky CHZ
sa zaradia do balika sluZieb vo verejnom
z4ujme ako autobusy. To znamend, Ze
ked autobusovi dopravu do jednotlivych
obci dotuje samospravny kraj, rovnako
tak bude zo $tatnych peniazi finanéne
prispievat aj na chod Zeleznice. Konkrét-
ne Studenti a déchodcovia budi regio-
nélnymi vlakmi CHZ cestovat bezplatne
ako na §tandardnej Zeleznici, pre os-
tatnych bude listok z Cierneho Balogu
do Chvatimechu stét ako bezny listok
v autobuse. Zaroveri sa pripravuje model
integrovanej dopravy BBSK, na zaklade
ktorého bude mozné z ktoréhokolvek
bodu A do bodu B cestovat na jeden
listok aj s prestupmi v akomkolvek
dopravnom prostriedku zahrnutom
do systému verejnej sluzby.

8. Kol'ko I'udi bude regionalnymi
vlakmi CHZ cestovat?

Skusenosti z prostredia podobnych
turistickych Zeleznic hovoria, ze ak
Zeleznica vytvori pravidelnd ponuku
spojov, celkovy pocet jej cestujicich
z roka na rok rastie. Zaujimavé su vak
¢isla o ich skladbe. Tie hovoria, Ze len
23 percent cestujucich vyuziva vlak
pravidelne — napriklad na dennt do-
chadzku do zamestnania alebo do $koly.
Zvysnych 77 percent tvoria volnoéa-
sovi cestujuci — obyvatelia regiénu
(34 percent) a doméci a zahrani¢ni
turisti (43 percent). Z uvedeného sa d4
predpokladat, Ze ak regionalnym vlakom
CHZ bude denne dochadzat do prace
smerom do Podbrezovej a na Banskd
Bystricu okolo 400 az 500 I'udi, pdjde len
0 23-percentnu ¢ast z celkového mnoz-
stva cestujicich. Ak ku nim pripoditame
77-percentnt skladbu volnocasovych
cestujucich, spolu by regionalnymi vlak-
mi CHZ denne malo cestovat priblizne
1700 az 2 000 cestujucich. To sd uz vy-

znamné ¢isla, ktoré vyjadruju opodstat-
nenost zavedenia pravidelnej vlakovej
dopravy na CHZ.

9. Méze modernizacia Zeleznice spé-
sobit praskanie domov v jej okoli?
Absolttne nie. Vozidla, ktoré CHZ
na jar tohto roka ziskala vo Svajéiarsku,
st moderné, lahké a tiché elektricky.
Oproti parnym vlakom, ktoré v udoli
Cierneho Hrona premavaji uz vyse
100 rokov, jazdu elektri¢ky na trati
nebude takmer polut. Moderny kolajovy
zvr$ok roznésa cez kolajnice, podvaly
a §trk vietky tlaky, hluk i vibracie vy-
razne lepsie nez asfalt. Hlavna trat CHZ
Dobro¢ - Podbrezova je len minimélne
vedena bezprostredne popri domoch —
teda jej trasa oproti ceste vedie cez obec
vyrazne priaznivejie. A na rozdiel od au-
tomobilovej dopravy, ktora obtazuje hlu-
kom, splodinami i vibrdciami prakticky
nepretrzite, prejazd vlaku trva iba par
sekind a len v istych ¢asovych interva-
loch — napr. raz za hodinu. Aj toto patri
medzi velké prednosti Zeleznice.

10. M4 vébec zmysel zavadzat re-
gionalnu Zelezni¢na dopravu, ked’
takmer vsetci vlastnia auto?

Predstavme si, Ze by sa v letnej sez6-
ne chcelo do Cierneho Balogu prepravit
vlastnym autom v ktorykolvek letny defi
zhruba 1 500 I'udi — taky je pocet pred-
pokladanych volnocasovych cestujicich,
ktori by inak, keby premaval vlak, cesto-
vali vlakom. Tolko 4ut cesta v Ciernom
Balogu nedokéze zvlddnut, navyse ked
uz teraz je na nej premdvka prili§ husta.
Dalsim problémom je, kde budii uvedené
autd parkovat?!

Zaujem dlhodobo skvalitfiovat Zivot
v Ciernom Balogu a celom regiéne, roz-
vijat turisticky ruch, ktory bude prinagat
rozvojové impulzy a nové prilezitosti
pre véetkych, nebude dlhodobo mozny
bez modernej Zeleznice. Zapchy, splodi-
ny z vyfukov, prach, neprestajny hluk,
vizudlny smog, ked pre mnoZstvo auto-
mobilov fudia prestavaju vnimat okolita
prirodu, to vetko su negativne vplyvy,
ktorym sa treba v¢as vyhnut. Regionalna
Zeleznica je vynikajici nastroj, ktory ma
schopnosti pomoct celému regiénu dl-
hodobo menit Zivot k lepgiemu. Bude to
investicia do jeho prestize, pozdvihnutia
a nastartovania skutoénych hodnoét,
medzi ktoré nepatri auto, ale vo véeobec-
nosti prosperita, stabilita, sebesta¢nost,
pracovné prilezitosti, priestor pre tvori-
vost, listé Zivotné prostredie a v nepo-
slednom rade pritazliva kultivovanost
a kultara vztahov v krajine.
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