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1. Uvod:

Chopok — stredisko cestovného ruchu s ohromnou tradiciou, vyznamnou
pritomnostou a uzasnym potencidlom pre budicnost. Vdaka vyraznym investicidm do
horskych dopravnych zariadeni, sluzieb i ubytovania v ostatnych rokoch sa podarilo doslova
,»pat’ minut po dvandstej* toto stredisko vratit' do rodiny najvyznamnejSich stredisk stredne;j
Eurdpy. Na nieco sa vsak v burlivych 90-tych rokoch tplne zabudlo - na infrastruktiru. Dnes
su zial’ uplne beznym zjavom kolony aut uz na dialnici D1 pred Liptovskym Mikuldsom a
odbockou do Deménovskej doliny a zaver cesty k ubytovaciemu zariadeniu, alebo luxusnému
apartmanu tak Casto trva 2 i viac hodin. Severna strana Chopku tak svoju prilezitost’ zial’ uz
prepasla — postavit’ dnes Deminovskou dolinou akukol'vek zmysluplni dopravnu stavbu je
takmer nemozné. Inak je tomu vSak eSte stale z juznej stany — z Podbrezovej teda zo smeru
rychlostnej cesty R1. Aj tu ide vSak uz doslova o mesiace, mozno par rokov, ked’ budu aj tu
vSetky vhodné pozemky definitivne zastavané a rozpredané na stale nové a nové developerské
projekty a ked’ aj z juhu budu stat’ kolony aut mozno uz od Slovenskej Lupéi...

Predlozena $tudia nadvizuje na diplomova pracu Martina Cupeca z0 Zilinske;
univerzity v Ziline z roku 2003. Predpokladad zvySenie atraktivnosti izemia a rozsirenie
dopravnej obsluZnosti vystavbou novej trate Ciernohronskej Zeleznice /CHZ/ smerom na Tale
apod Chopok. Ciel’om projektu popri tom nie je absolitne vylu¢enie automobilovej
dopravy - rieSenim je tzv. ,integrovana mobilita®, ktora spaja vSetky druhy dopravy do
jedného vzajomne previazaného funkéného celku. TakZe napriklad navstevnik, ktory
prichadza na ubytovacie zariadenia na tyZdiiovy pobyt s celou rodinou, urcite péjde
V dnesnej dobe so vietkou svojou bagiaZou pohodlne autom. To uZ ale po prichode na
hotel zaparkuje do podzemnej garazZe a po celi dobu svojho pobytu ho z nej nevytiahne
— skratka uz ho nebude vobec potrebovat’, iba az zas na cestu domov...

Nova tuzkorozchodnd trat je navrhovana pomerne moderne, s prevadzkovou
rychlostou 50 km/h a moznostou elektrifikacie — vytvorenie podobného prevadzkového
modelu ako TEZ vo Vysokych Tatrach. Okrem dopravnej obsluznosti tizemia pravidelnymi
rychlymi vlakmi, predpokladdme sezénnu prevadzku vloZenych historickych stprav s
parnymi lokomotivami a turisticky pritazlivymi voziiami s programom, podobne ako je tomu
v suc¢asnosti na CHZ.

Sucastou vystavby Zelezni¢nej trate musi byt isubeZzna peSia a cyklisticka
komunikacia, ktorda vvznamnym sposobom zvySi synergeticky efekt celého projektu.

2. Popis rieSenia:

Nova Zelezniéna trat’ vyuziva uz existujicu nastupni stanicu a infrastruktaru CHZ na
Chvatimechu a odpaja sa od Zelezni¢nej trate CHZ Chvatimech — Cierny Balog v zkm
12,150 obnovenym zelezni¢nym priecestim a vlozenim vyhybky 1:7,5. Po povodnom telese
byvalej lesnej zelezni¢ky sa nova trat’ vracia popri ceste 1/66 na byvala pilu Stiavni¢ka, kde
uvazujeme na pozemkoch byvalej pily Stiavnic¢ka (dnes majetok Zeleziarni Podbrezova, a.s.)
s vybudovanim zachytného megaparkoviska pre odstavenie automobilov. Opaénym smerom
pokracuje v subehu s miestnou komunikaciou okolo hlavnej brany Nového zavodu
Zeleziarni Podbrezovia a.s. s rovnako nazvanou zastavkou do vrcholového bodu nad obcou
Valaska, odkial’ pokracuje po vrstevnici do udolia rieky Bystrianky a Bystrej doliny. Trat ide
lesom c¢iastocne po sucasnych lesnych cestach po 'avom brehu rieky Bystrianky cez chatovi
osadu Bystra - do km 5,351, kde je navrhnuta Zelezni¢na zastavka ,,Bystrianska jaskyna®.
V km 5,850 nasleduje navrhovana zastavka ,,Bystra“ a cez Sportovy areal so zastavkou ,,SKI



Myto* trat’ pokracuje smerom na Tale. Vzhl'adom na potrebu mimouroviiového kriZzovania
hlavnej cesty I. triedy a vel’ki mieru urbanizacie Iuk nad obcou Bystra je v uvedenom tseku
navrhnuty most a kratky tunel, ako najjednoduchsi variant prechodu popod dnes uz sikromné
zastavané pozemky. Trasa d’alej stpa stale popri rieke Bystrianka poza apartmanové domy so
zastavkou ,,Kuria na Taloch“ v km 8,660 a,,SKI Tale*“ po zastivky ,,hotel Partizan“ a
»hotel Stupka*“ do koncovej stanice I. etapy — ,,hotel Golf“, kde trat’ kon¢i v km 10,870.
Cely tento navrhovany usek je mozné postavit ako adhézny s maximalnym stipanim 40
promil. Pripadné prediZenie trate az do ,,Krupovej* pod samotny Chopok uZ bude vyzadovat
I vyuzitie ozubnicovych usekov — Vv dneSnej dobe vSak technicky pomerne jednoducho
zvladnutelnym — komplexné dodavky tejto technolégie zaistuje renomovana Svajéiarska
firma STADLER.

Know-how, prevadzkové a technické zazemie bude vyuzité z CHZ — nové dielne i
depo pre moderné vozidla navrhujeme na pozemkoch popri ceste 1/66 medzi Chvatimechom
a Stiavni¢kou, pripadne priamo na byvalej pile Stiavnitka. V pripade elektrifikacie trate bude
potrebné vybudovat’ vo vhodnej lokalite vlastné technologické zazemie (vodna elektraren,
pripadne napajacia stanica). V prvej etape je vSak mozné prevadzkovat’ trat’ i motorovymi
supravami.

Navrhovany pocet zastdvok a stanic je mozné na zdklade prevadzkovych skusenosti
zvysit' v stlade s potrebami obci i jednotlivych rekreaénych zariadeni. Tiez je moZzné nasledne
vybudovat’ kratke odbocky — ,,vleCky™ priamo k jednotlivym zariadeniam CR a trat’ v
budicnosti vyuzivat pre zdsobovanie i napr. pre odvoz odpadu (vid'. existujuce priklady zo
Svajéiarska a pod.).

Atraktivitu prevadzky zvySuju Specidlne sipravy zostavené na objednavky cestovnych
kancelarii a zariadeni CR, zlozené z vyhliadkovych voziov, restauraénych a saléonnych
vozilov a tahanych parnymi lokomotivami. Mikroregion Chopok-juh s vybudovanymi
atraktivitami (golfové ihrisko, Bystrianska jaskyna, SKI centra...) a hustou sietou ubytovacich
a stravovacich zariadeni je tak mozné vyhodne prepojit s Mikroregiénom Cierny Hron a
ponukou kvalitativne inych atrakcii (Lesnicky skanzen vo Vydrove, areal biatlonu v Osrbli,
meandre Kamenistého potoka na Sihle a pod.).

3. Zaver

Predpokladom tuspeSnosti a realizovatel'nosti projektu je jeho osvojenie si obcami
Mikroregionu Chopok-juh a VUC Banska Bystrica s naslednym pripravenim kvalitnej
ziadosti na financovanie zo Strukturdlnych fondov EU. Z dne$ného pohl'adu sa projekt moze
javit ako finanéné nerealizovatelny. Prostriedky na rozvoj regionov z EU, investované v
ostatnych rokoch napr. v Portugalsku, alebo Mad’arsku, davaju v§ak v sGi¢asnosti vel’kt nadej
a moznosti pre Slovensko. Podla opakovanych vyjadreni vlady nepredkladime EU
dostato¢ny pocet zaujimavych a kvalitnych projektov. Nevyhovujucu uzku cestu a dopravu v
tejto lokalite bude potrebné v blizkej buducnosti aj tak rieSit’” a navrhované rieSenie prinasa
mnohé vyhody v oblasti ekologie, rozvoja turistického ruchu 1 urcitej originality a unikatnosti
uzemia.

Ing. Ales Bilek
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Zanovné elektrické jednotky rozchodu 750 mm pontikané CHZ zo Svajéiarska



Laulientyachmiibis

Moderné vozidla pre rozchod 760 mm od firmy STADLER v prevadzke na Mariazellbahn



Moderné motorové ozubnicové sipravy na rozchod 750 mm od firmy STADLER v Grécku



